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BICIPLAN PORPETTO

1. Premessa
I THODERUDWR U LdslR thdbika ©iftistic s\cx¥uhd®e effettuato su incarico del Comune di

Porpetto, finanziato in parte con contributo regionale ed in parte con fondi propri di bilancio, vista la
situazione di criticita determinata dal coinvolgimento nella rete della viabilita intracomunale
GHOOMLPSRUWDQWH D Ursi¢ibirng tdd |é6\3e urb@nb el ekaurtiave tel Comune stesso
ai fini dello spostamento DOOTLQWHUQR GHO FDSROXRJIJRIHRQH ® FRIQOMHUD XH
ed in ragione della fruibilita dei servizi. La capacita di tale apparato stradale di rispondere alle
esigenze della popolazione non pud prescindere dalla contemporanea presenza sul territorio
FRPXQDOH GHOOD 63 FRPH VL (80 MEXKWRNOMUDG6® FHKH KDQQR
frammentazione dei centri urbani compromettendo i tratti ciclabili, resi difficili anche a causa di una
viabilita molto stretta. La redazione del Biciplan mira a rispondere al bisogno di porre in sicurezza la

viabilita ciclistica e pedonale.

Sulla base delle Linee Guida stabilite dalla Regione FVG e della normativa vigente, IfDQDOLVL
contempla inoltre le capacita del sistema viario H GHO O DWW W X D O HdiRaskbl\¢i& BlleGL VHU
necessita riferite ad ogni tipologia di utenza, esaminandone le problematiche e le fallacita,
individuando le criticita per le quali la Legge pone vincoli coercitivi e che rendono indispensabili
VROX]LRQL XUJHQWL H VWDELOERGCRVKQY HNQADR 5 oW G H LARRWLLWAL F L\
successivamente delle proposte che saranno presentate al vaglio delle autorita politiche incaricate,

corredate dal relativo impegno di spesa e dai possibili canali di finanziamento utilizzabili.

Con la collaborazione della popolazione, dei portatori di interesse specifico, delle associazioni e

degli enti interessati, cisL SRUUj O TR E L HWI&pobIBm&ithd eLdV iRt€yhate lekhancanze

presenti sul territorio, al fine di coniugare il traffico ciclistico e motorizzato presente, eliminare o
ULGXUUH OYLQFLGHQWDOLWjWQ M&)dix¥dpe @iCa@ratorP Rifistidd si&vdi ijpbF O LV
artistico/architettonico che di tipo ambientale, onde pervenire ad un risultato concertato ed armonico
ULVSRQGHQWH DOOH ULFKLHWWHFRBE QODURBRXYQ WW | GIHEO DJ $PIPQ QL V
Il piano cosi ottenuto sara uno strumento in evoluzione, passibile di modifiche ed implementazioni
successive ed in grado di interagire con altri strumenti come il PRG ed il PRGC, il Piano Urbano del

Traffico, il RECIC ed il PREMOCI (Piano REgionale MObilita Clclistica).
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2. Riferimenti normativi
Tuttala QRUPDWLYD VYLOXSSDWD QHO LARUGR IG5 OL@i@RUL] D SDUW

- Aumentare la sicurezza nella circolazione dei mezzi;

- Rendere la mobilita urbana maggiormente sostenibile;

-AumentaUH OfHIILFLHQ]D GHL WUDVSRUWL

- Garantire la difesa del patrimonio naturale e ambientale;

-5LGXUUH JOL HITHWWL QHJDDMDMWLHGH /XD @ REWLOU BV GHXOOWD)DRD R

-9DORUL]]ID]JLRQH LO WHUULWRYRR W LLF B HELL VWXGOXESSBOLXUQVWLFFR

Le norme nazionali di riferimento si sostanziano in:

- /HJJH GHO  JLXJQR Q U I\ U GHQWAHD : UHDIOU Y] DPiRQH GL
SHGRQDOL QHOOH DUHH XUEDQH"’

-/HJJH GHO RWWREUH Q BHXDOADQWGE EDRUHBAMVR GHOOD F

-'0 S5 HIRODPHQWR UHFDQWHL RWAHCGGHWOEDFBGHBDMWIQW HULV WL
SLVWH FLFODELOL"

-Leggedel OTJHQQDLR Q ULJXDUGDQUWR VYVCGRYERLBEDGBWRELOI
e larealizzazionedella UHWH QD]JLRQDOH GL SHidpaRitblatntod® GuasiastalbiliddeVWLFD'
OfLQFRPEHQ]&lo Stapo & & BliRistero delle Infrastrutture e dei Trasporti, di sviluppare una
mobilita ciclistica attiva, che possa assumere un peso paragonabile agli altri sistemi di trasporto sia

nei percorsi turistici e ricreativi che come veicolo quotidiano.

La normache, alivello UHJLRQDOH GHOLQHD @Yl@edgddeiZ3eblrgo PODSWVHBU L D
ULIJXDUGDQWH 3 QWHUYHQWL Sévd mobitaTBIRtRER piciRa) ¢l GAHIXOYD " QF KH

promuove, soprattutto:
- Lo sviluppo di una mobilita ciclistica sia urbana che extraurbana;
- La realizzazione di un Sistema della Ciclabilita Diffusa sul territorio regionale (SICID);

- /TLQWHJUD]LRQH GL LQIUDVWBXWMW) UFH FHOVY M WY ER. IS® V IOPDLEA HU R

territorio regionale;
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- Il miglioramento della qualita della vita, della salute della collettivita ed una maggiore tutela
GHOOTYDPELHQWH H GHO SDHVDJJLR

Piu nello specifico, le normative di riferimento definiscono quali devono essere gli obiettivi, le
strategie ed i contenuti che devono caratterizzare i piani di mobilita ciclistica. In particolare, quindi,

si deve definire:

- Una pianificazione della mobilita ciclistica a piccola scala (urbana e comunale) coerente e

funzionale rispetto a quella a grande scala (regionale, nazionale ed europea);

-, SLDQL FRPH DG HVHPSLR L 3% &COOH HI QIOWHHDWHRFRQDOH G

sviluppati in coerenza con le previsioni dei piani di settore

sovraordinati ed integrarsi con le pianificazioni regionali e nazionali, come ad esempio la rete
3% LFLWDOLD FRQ OD SRVVKHLDOOHGWSHYRERUUH PRGLILF

- Le azioni necessarie allo sviluppo della mobilita ciclistica devono essere volte, in particolare, al
miglioramento della sicurezza dei ciclistied DOOHIILFLHQWDPHQWR GHOORUGWRHUV
SXEEOLFR ORFDOH WUDVSRUWR IHUURYLDULR «

- La seguente gerarchia delle reti ciclabili:

a. Itinerari pioULWDUL GHVWLQDWL DOOTDWWQDRH UWHIP HFQQW ULGD

lungo le principali direttrici di traffico;
b. WLQHUDUL VHFRQGDUL DOOLQWHUQR GHL FHQWUL DELWDYV
c. Itinerari verdi di connessione tra aree verdi, parchi, aree rurali, aste IOXYLDOL «
- Gli interventi e le azioni concrete per:
1. , QFHQWLYDUH OfXVR GHOOD E LF»x#bdecayaEla@id,JOL VSRVWDPH

2. )DYRULUH OTLQWHJUD]LRQH ®HIO ¥ B WPYREL GALLW\ B DG IRVUMLAF [3 >

scale;
3. Migliorare la sicurezza e contrastare il furto delle biciclette;
4, (VWHQGHUH JOL VSD]L GL VRR/WE B LHVEIYRQLGE U H FOY & MYLLO/ILIR Q

5. 3URPXRYHUH DWWLYLWj ULYRQWHW ORMVGXE® DELRGH DOOD P

i
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Studi molto recenti, nello specifico: LO 3 f HG LO f UD S SaRlellsbRic\eXaOnd§lid & SRR P
FLFODELOLWj QHOOH FLWWj  LARHIB FERM Q WOIRL R, YErel\GrbdaeR teD |
2017 e del 2018), rilevano che nei capoluoghi italiani, tra il 2008 ed il 2015, le infrastrutture a servizio

dei ciclisti sono aumentate di circa il 50% (1.346 km di nuove piste ciclabili) mentre la percentuale

di cittadini che dichiarano di utilizzare abitualmente le due ruote é rimasta fissa al 3,6%. La
realizzazione di piste ciclabili ed annesse strutture sollecitata dalla normativa, palesa come
immediata conseguenza la necessita che gli spazi ed i contesti pubblici in generale siano pensati e
progettati in maniera idonea, conforme e confacente alla presenza di ciclisti e biciclette, attraverso

una serie di azioni ed interventi.

La L. 2/2018 invita ad adottare un modello di ciclabilita che non si ferma alla mera realizzazione di
SLVWH FLFODELOL DOOYLQW HHQR G 8 0RWiddidibhaiol §istemB SdRkile D O H
nel contesto del traffico veicolare complessivo, nella piena osservanza delle esigenze e dei diritti di
pedoni e ciclisti. Si configura di conseguenza un diverso approccio al traffico urbano ed extraurbano,
in cui nel rispetto della mobilita lenta cambia il concetto di velocita e di precedenze, emerge tutta

una serie di servizi in risposta alle esigenze degli utenti.

/D FLFODELOLWj GHYH SHUVHJWHUBIOVFR QE HOMWRWAL FIRBIORH®L WUL
nei percorsi brevi e medio-brevi, e non puo rimanere indirizzata ai soli scopi ricreativi. Si deve percio

mirare a pervenire ad un utilizzo regolare negli spostamenti casa-scuola e casa-lavoro.
Conseguenza logica di cio € che un modello ottimale di ciclabilita non deve relegarsi alle sole piste
FLFODELOL PD FRLQY RQubHNistito@d] te@itdtid thB silv® &/ddisiderare.

'"TREEOLJR TXLQGL UHDOL]]DUH &QDSHWWRUNW XRILCF SR\ D Q MK
FROOHIJDPHQWR WUD L &Udssibiiiaa Eida3dunb tiVassl At SleR&hto fldndaifientale

da garantire € infine la sicurezza degli utenti, in primis anziani, bambini e portatori di handicap,
mediante la moderazione del traffico veicolare, oltre alla creazione di una serie di accorgimenti atti

allo scopo.

Quanto esposto € finalizzatoa VSLHIJDUH OD GHILQL]JLRQH GUJBFLFORYH4WDW VHFI

comma 2:

a) le piste o corsie ciclabili;
b) gli itinerari ciclopedonali;
c) le vie verdi ciclabili;

d) i sentieri ciclabili o i percorsi natura;
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e) le strade senza traffico e a basso traffico;
f) le strade 30;

g) le aree pedonali;

h) le zone a traffico limitato;

i) le zone residenziali.

3. Il contesto territoriale
/TDPELWR GL L gpprasehtate @adRritgridddel Comune di Porpetto DYHQWH XQTHVWHQ

di 18,05 Kmg., con una popolazione di 2.526 abitanti al 31/12/2019 ed una densita abitativa di 139,91
ab./Kmg.

/YDUHD VL FRPSRQH GHO FDSROMMJRRI)LGH XQME IMHEMjemaRte |
adiacenti al centro amministrativo, come Villalta, altre prevalentemente costituenti nuclei separati
GDOOTDELWDWR GHO FDSROXRJIJRVNH WFRDGHJW WHI ID ERHUVGRGBZD/B® ¢
attraverso la SP80), o di importanza secondaria (come Corgnolo e Pampaluna). | nuclei sopra citati
comprendono localita minori, Boscat, Casali Bratta, Casali Rovere, Case Simoncello, che verranno
RPHVVL QHOOYDQDOLVL HVHJIOLENDV DY R XSO @3iiRINGOES SR @itdidyitd O O

T XL QGL i@ $ecQr@dogiiesti ambiti territoriali:

Porpetto (capoluogo) e Villalta;
Castello;
Corgnolo;

Pampaluna.
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Il comune di Porpetto si situa QHO FHQWUR GHOOD %DVVD 3LDQXUDHYWIDXOPQD
1 " ( VHFRQGR LO VLVWH®zZErd/aH45 801 HWVddRPa182188° E secondo il

sistemadecimale HG KD XQ 1 bfeit/dl puiXasnieQdidel capoluogo di 10 m. s.l.m., lievemente

declinante da Nord a Sud tra un valore massimo di 16 m. ed uno minimo di 7 m. s.l.m.

Confinante con i Comuni di: Gonars (a Nord), Torviscosa (a Est), San Giorgio di Nogaro (a Sud) e
Castions di Strada (a Ovest), tutti nella ex-Provincia di Udine, Porpetto si colloca appena al di sotto
della linea delle risorgive FKH GLYLGH OHKu@and Balla BEsgPidmura Friulana correndo
da Nord-Ovest a Sud-Est, quasi parallela al confine sud della Regione Friuli Venezia Giulia.

Il territorio comunale, pianeggiante e lentamente degradante in direzione sud, € in parte lambito a
nord dalla Fascia delle Risorgive, FKH GLYLGH O 1$ O W\ablakaBas3axRianunalFLika@DeQ

10
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e attraversato dal Fiume Corno *che nasce poco piu a nord in comune di Gonars - e dalla Roggia

Corgnolizza, affluente del Fiume Corno poco piu a sud, in territorio di San Giorgio di Nogaro.

Questo patrticolare sistema fluviale crea ambienti naturali di forte valenza paesaggistica, anche se

in alcuni tratti ridotti ai minimi termini. In particolare la Roggia Corgnolizza costeggia un ambito di

grande valore naturalistico, vincolato come zona SIC (Sito di Interesse Comunitario): il Bosco della

Sgobitta che si colloca tra le frazioni di Pampaluna, Corgnolo ed il Capoluogo.

Gli ambienti con maggiore vocazione naturalistica lungo il corso del Fiume Corno sono localizzati a

nord della frazione di Castello ed a sud del Capoluogo QHOOYDPELWR GHO FRUVR
Corgnolizzaanord WUD LO %RVFR 6JRELWWD H OfDELWDWR GL &RUJQRO
Tali zone naturali assumono una FRQIRUPD]LRQH ILOLIRUPH H VG HMD MLHIURDQWR
comunale costeggiando una pluralita di rogge.

La morfologia pianeggiante, la presenza di suoli idonei alla coltivazione ed una struttura del tessuto
antropizzato che ha mantenuto una diffusa rete di aree non urbanizzate, hanno determinato un
utilizzo prettamente agricolo del territorio, con una netta predominanza di aree coltivate in modo
intensivo rispetto a quelle coltivate in modo estensivo. Le colture piu diffuse sono: il mais e la soia,
oltre ad una notevole presenza della vite e degli alberi da frutto; rilevante infine la presenza di
pioppicoltura. Il paesaggio agricolo risulta, per buona parte del territorio comunale, di interesse
paesaggistico, dove le coltivazioni sono interposte a divisioni infrapoderali spesso caratterizzate da
siepi ricche di vegetazione spontanea. $OOfLQWHUQR GHOOH DUHH D WDBDLRU S
ritrovano il bosco planiziale gia citato - popolato da querce, olmi, frassini, salici, « -, lacerti di
vegetazione ripariale frammista alla pioppicoltura, ambiti umidi con la vegetazione tipica di queste

Zone.

7TDEHOOD DOWLPHWULFD SXQW L QAN HRIOIR LGRHIO UW HHUULLIPM QW R IFRE X Q

PUNTI DI RILEVAMENTO ALTITUDINE m.l.
Quota piu alta / estremo nord del territorio comunale 16,00
Corgnolo 11,00
Castello 10,00
Villalta 9,50
Pampaluna 9,00
Porpetto 8,50
Quota piu bassa / estremo sud del territorio comunale 7,00

11
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4. Demografia e Mobilita
/TIDUHD GHO &RPXQH F RpptdsdinatigaBdited/I8 Bnd; aspita una popolazione che,

con i suoi poco piu di 2.500 abitanti, si attesta ad un livello di densita di quasi 140 ab/Kmg., minore

rispetto a quella media regionale di 156,3 abitanti’kmq e a quella nazionale di 201,2 abitanti/lkmg.

12
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Osserviamo, dai dati Istat, il decremento demografico rilevato a Porpetto negli ultimi 10 anni e la

conseguente variazione in termini di densita abitativa:

N° N° Decremento | Variazione Densita | Densita | Variazione | Variazione
residenti | residenti | demografico | demografica | abitativa | abitativa | densita densita
al 1° al 1° assoluto in % [abitanti | [abitanti | abitativa abitativa
Gennaio | Gennaio /kmqg] al | /kmq] al | assoluta in %
2010 2020 1° 1°

Gennaio | Gennaio

2010 2020
2.702 2.526 - 176 - 6,51% 149,69 139,91 | -9,78 - 6,53

A vocazione prevalentemente rurale e di conseguenza ricco di aree adibite alla coltivazione dei
campi intervallate da zone boschive o di forte valenza ambientale, il territorio di Porpetto concentra
la propria popolazione nei centri abitati che lo compongono e che costituiscono spesso nuclei molto
ben contraddistinti, datalasep DUD]LRQH FKH QifdoS:=Segetariahgle pdne in essere tra
di essi. La presenza della viabilita ferroviaria e stradale ha favorito poi uno sviluppo dei centri abitati
QHJOL DEQLLRIDWWL DQFKH OH SUL AL B 0 alisom fdd DvficgliceRe® PHUF L
sulla SP80. La densita di popolazione risulta percio in linea con i territori dei comuni limitrofi facenti
parte della Pianura Friulana centrale con i quali condivide le caratteristiche morfologiche, piu bassa
della media regionale VRSUDWWXWWR VH FRQIURQWDWWDL ¥ &cR@@IO&YHD GH
GHOOTHVWUHPR P Ddbyd @ resebizia HIQ7OND & BPrevalente vocazione industriale o

artigianale, o altri fattori economici hanno portato ad una maggior urbanizzazione.

/ filtimo decennio ha visto un calo demografico attestantesi ad un valore di 176 unita, corrispondenti
al 6,51% della popolazione, che ha rappresentato una diminuzione della densita abitativa media di

quasi 10 persone al kmg., corrispondente ad una variazione negativa del 6,53%.

Da quanto é riscontrabile nella tabella e nel grafico sotto illustrati, gli abitanti del Comune di Porpetto
rimangono perfettamente equilibrati in tutte le fasce di eta, con una lieve differenza fra genere
maschile e genere femminile (32 maschi in piu) nella fascia 50-54 anni. La categoria descritta,
insieme alla precedente ed alla successiva (45-49; 50-54; 55-59), risultano anche essere le piu
numerose superando le 200 unita. La fascia 45-49, la piu rappresentata in assoluto con 243 abitanti
cioé il 10% della popolazione, € in equilibrio di genere quasi perfetto. /TLQQDO]DPHQWR GH
determina una naturale diminuzione di rappresentanti di entrambi i generi, che si manifesta
gradualmente e sempre in maniera equilibrata fino al raggiungimento dei 100 anni di eta. La
categoria composta dagli abitanti dagli 80 ai 100 anni e piu +209intuto- UDSSUHVHQWDQR OF

popolazione complessiva del Comune di Porpetto.

i
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POPOLAZIONE MASCHILE E FEMMINILE PER FASCE D'ETRQ02D 01

Fasce d'eta| Popolaziong Popolazione N“me“’. %
) ) - Residenti : ,
(anni) maschile | Femminile . Residenti
totali
0-4 32 40 72 3
5-9 33 47 80 3 372,00
10-14 45 51 96 4 15
1519 66 58 124 5
20-24 50 43 93 4
2529 64 57 121 5 440,00
30-34 53 55 108 4 17
3539 66 52 118 5
40-44 82 78 160 6
821,00
4549 120 123 243 10 ’
50-54 123 91 214 8 33
5559 109 95 204 8
60-64 86 97 183 7
65-69 96 82 178 7 684,00
70-74 81 96 177 7 o7
7579 75 71 146 6
80-84 41 57 98 4
85-89 23 46 69 3 209,00
90-94 10 23 33 1
95-99 3 5 8 0 8
100 e >100 0 1 1 0
Totale 1.226 1.228 2.526 100

Popolazione M/F per fasce d'eta al 01/01/2020

300
250
200
150
10
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BICIPLAN COMUNE DI PORPETTO

MOBILITA | Spostamenti quotidiani nel comune di Porpetto
15° Censimento generale della popolazione (9 ottobre 2011) +Dati ISTAT

Tab. 1.a

Indicatore 2011

Mobilita giornaliera per studio o lavoro 64,9

Mobilita fuori comune per studio o lavoro 45,7

Fig. 1.a

70,0
60,0
50,0

40,0 Mobilita
giornaliera per
30,0 studio o lavoro Mobilita fuori
64,9 comune per
20,0 studio o lavoro
45,7
10,0

0,0

Mobilita giornaliera per studio o lavoro

Algoritmo
5DSSRUWR SHUFHQWXDOH WUD OINISRSRU WD RQRUWDVARBHHQWHBERBEE @FD OO RJJLR
recarsi al luogo di lavoro o di studio e la popolazione residente di eta fino a 64 anni.

Guida alla lettura
/ITLQGLFDWRUH PLVXUD L IOXVNU PRRWUWL.QDOGIHOD GCRURRE L&LL WW OELRW REMBWR J(
che giornalmente si recano al luogo di lavoro o di studio e fanno rientro al proprio alloggio di dimora abituale.

(Fonte Istat)

Mobilita fuori comune per studio o lavoro

Algoritmo
Rapporto percentuale tra la popolazione residente che si sposta giornalmente per motivi di lavoro o di studio fuori
dal comune di dimora abituale e la popolazione residente di eta fino a 64 anni.

Guida alla lettura
/ITLQGLFDWRUH IRUQLVFH XQD PUVYXBR GHRUI@XYVHUGLLHXQ\NGFRWD GDO WHUULW
VSRVWDPHQWL HI[ WUDFRPXQH FRPSUHQPWRQR L PRYLPHQWL YHUVR Of

(Fonte Istat)
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Tab. 2a
Indicatore 2011
Mobilita occupazionale 371,2
Mobilita studentesca 100,0

Fig. 2a

.

= Mobilita occupazionale = Mobilitd studentesca

Mobilita occupazionale

Algoritmo

Rapporto percentuale tra la popolazione residente che si sposta giornalmente per motivi di lavoro fuori dal comune
di dimora abituale e la popolazione residente che si sposta giornalmente per motivi di lavoro all'interno del comune
di dimora abituale.

Guida alla lettura
/TLQ GLFDW R und niiRudaQ@l&i Mussi di pendolarismo giornaliero in uscita dal comune di residenza per
UDJJLXQJHUH LO OXRJR GL ODSRURRUYWD ®RULHSQQRR@RLK A D/ RD PIRRIVAHL WE |1 XV
giornaliera extra comunale per motivi di lavoro e indirettamente esprimono una minore capacita del territorio
GILQWHU HV M#alld prddiidJddrdarda di lavoro. Nella modalita fuori comune sono compresi gli spostamenti
YHUVR FRPXQL GLYHUVL GD TXHBOWRRGQ TGVPARHUDRDELWXDOH H Y

(Fonte Istat)

Mobilita studentesca

Algoritmo

Rapporto percentuale tra la popolazione residente che si sposta giornalmente per motivi di studio fuori dal comune
di dimora abituale e la popolazione residente che si sposta giornalmente per motivi di studio all'interno del comune
di dimora abituale.

Guida alla lettura
/9L Q G L FixMaR fluslsi di pendolarismo giornaliero in uscita dal comune di dimora abituale per raggiungere il
OXRJR GL VWXGLR 9DORUL GHOWOWYRRGR PHQ P DR Q RithldomuR &d Wl diivi di studio
e segnalano in modo indiretounamLQRUH SURSHQVLRQH GHO WHU DIUWRWD RG B R DQW B ULHOWV Hil
istruzione e formazione.
(Fonte Istat)
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Tah 3.a
Indicatore 2011
Mobilita privata (uso mezzo privato) 71,8
Mobilita pubblica (uso mezzo collettivo) 9,0
Mobilita lenta (a piedi o in bicicletta) 13,4
Fig. 3a
= Mobilita lenta
(a piedi 0 in _\
= Mobilita icicietta)
pubblica (uso 13.4
mezzo
collettivo)

9,0

\ *  Mobilita

privata (uso
= Mobilita privata (Uso mezzo privato) mezzo privato)

. . . 71,8
= Mobilita pubblica (uso mezzo collettivo)

= Mobilita lenta (a piedi o in bicicletta)

Mobilita privata (uso mezzo privato)

Algoritmo

Rapporto percentuale tra la popolazione residente che si sposta giornalmente per motivi di lavoro o di studio ed

utilizza un mezzo privato a motore (autoveicolo o motoveicolo) e la popolazione residente che si sposta

giornalmente per motivi di lavoro o di studio.

Guida alla lettura

/ITLQFLGHQ]D GHJOgli KRudéeny shie ¥V dpadta@a-hiornalmente con i mezzi privati misura la diffusione di

IRUPH GL PRELOLWj EDVDWH VX@W/R®IXWXOWWUBHRD GH¥H] B XRM MV IOIPH]]R GL WUI
riferimento & quello impiegato per compiere il tratto pit lungo, in termini di distanza, del tragitto dal proprio alloggio

di dimora abituale al luogo di studio o di lavoro. (Fonte Istat)

Mobilita pubblica (uso mezzo collettivo)

Algoritmo

Rapporto percentuale tra la popolazione residente che si sposta giornalmente per motivi di lavoro o di studio e
utilizza mezzi di trasporto collettivi (corriera, treno, autobus, metropolitana) e la popolazione residente che si
sposta giornalmente per motivi di lavoro o di studio.

Guida alla lettura

/ITLQFLGHQ]D S Heylifpec@atixe DéylHst@lenti che si spostano giornalmente con i mezzi pubblici misura la
diffusione di forme di mobilita pendolare che poggiano sul sistema del trasporto collettivo (corriera, treno, autobus,
metropolitana). Il mezzo di trasporto cui si fa riferimento & quello impiegato per compiere il tratto pit lungo, in
termini di distanza, del tragitto dal proprio alloggio di dimora abituale al luogo di studio o di lavoro.  (Fonte Istat)

Mobilita lenta (a piedi o in bicicletta)

Algoritmo

Rapporto percentuale tra la popolazione residente che si sposta giornalmente per motivi di lavoro o di studio e va

a piedi o in bicicletta e la popolazione residente che si sposta giornalmente per motivi di lavoro o di studio.

Guida alla lettura

/TLQFLGHQ]D Sdeylipec@atix d&Hstudentichesi VSRVWDQR JLRUQDOPHQWH GDOOYJDOOR.
abituale a piedi o in bicicletta misura la diffusione di forme di mobilita sostenibile come quella pedonale e ciclabile.

I mezzo di trasporto cui si fa riferimento & quello impiegato per compiere il tratto pit lungo, in termini di distanza,

del tragitto dal proprio alloggio di dimora abituale al luogo di studio o di lavoro. (Fonte Istat)

17




@

BICIPLAN COMUNE DI PORPETTO
Tab. 4a
Indicatore 2011
Mobilita breve 82,2
Mobilita lunga 3,7
Fig. 4a
3,7
Mobilita lunga
82,2
Mobilita breve
0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0

Mobilita breve

Algoritmo
Rapporto percentuale tra la popolazione residente che si sposta giornalmente per motivi di lavoro o di studio e
impiega fino a 30 minuti e la popolazione residente che si sposta giornalmente per motivi di lavoro o di studio.

Guida alla lettura
/IMLQGLFDWRUH IRUQLVFH XQD PLW(GD @I GLL \ESIRIWW DEXXIQDVWN. DT CBRLWY WHB SR GL
il tempo complessivamente impiegato per il tragitto di solo andata.

(Fonte Istat)

Mobilita lunga

Algoritmo

Rapporto percentuale tra la popolazione residente che si sposta giornalmente dal luogo di dimora abituale per
motivi di lavoro o di studio ed impiega oltre 60 minuti e la popolazione residente che si sposta giornalmente per
motivi di lavoro o di studio.

Guida alla lettura
/ITLQGLFDWRUH IRUQLVFH XQD PERXWD RFHHD/MLD TR WIWMVAIRI)H. GAL VWV XQJD GXUDWD
percorrenza si intende il tempo complessivamente impiegato per il tragitto di solo andata.

(Fonte Istat)
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CONFRONTI TERRITORIALI AL 2011

Tab. 1.b
Friuli-
Indicatore Porpetto | Venezia Italia
Giulia
Mobilita giornaliera per studio o lavoro 64,9 66,6 61,4
Mobilita fuori comune per studio o lavoro 45,7 31,6 24,2
Fig. 1.b
66,6
70,0 64.9 61,4
60,0 45,7
50,0
40,0 316
24,2
30,0
20,0
10,0
0,0
Porpetto Friuli-Venezia Giulia Italia
m Mobilita giornaliera per studio o lavoro ~ m Mobilita fuori comune per studio o lavoro
Tab 2.b
Friuli-
Indicatore Porpetto | Venezia Italia
Giulia
Mobilita occupazionale 371,2 116,3 85,7
Mobilita studentesca 100,0 46,5 35,2
Fig. 2.b
Italia 35.2
85,7
Friuli-Venezia Giulia 46.5
116,3
Porpetto 100.0
371,2
0,0 50,0 100,0 150,0 200,0 250,0 300,0 350,0 400,C
® Mobilita studentesca ® Mobilita occupazionale
19

i




BICIPLAN COMUNE DI PORPETTO

Tab. 3.b
Friuli-
Indicatore Porpetto Venezia Italia
Giulia
Mobilita privata (uso mezzo privato) 71,8 67,6 64,3
Mobilita pubblica (uso mezzo collettivo) 9,0 12,4 134
Mobilita lenta (a piedi o in bicicletta) 13,4 16,4 19,1
Fig. 3.b
80,0 71,8
70,0 67.6 64,3
60,0
50,0
40,0
30,0 191
20,0 0o 134 124 164 134
n mB mB
00 [ ]
Porpetto Friuli-Venezia Giulia Italia
H Mobilita privata (uso mezzo privato) ® Mobilita pubblica (uso mezzo collettivo)
m Mobilita lenta (a piedi o in bicicletta)
Tab. 4.b
Friuli-
Indicatore Porpetto Venezia Italia
Giulia
Mobilita breve 82,2 86,4 81,4
Mobilita lunga 3,7 2,8 5,0
Fig. 4.b
. 5,0
Ital !
ala 81,4
- o 2,8
Friuli-v | -
fluleneza G 'a— 86,4
Porpetto 3.7
82,2
0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 80,0 90,0 100
® Mobilita lunga ® Mobilita breve
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Per lo studio dei parametri specifici i dati Istat piu recenti che si sono potuti raccogliere fanno
ULIHULPHQWR DOOITDQQR MH BQ XK@ ICORRWLWP R XOOIHBMWFR GL O
al grafico.

Dalle analisi &€ osservabile come la mobilita giornaliera data da impegni di studio o lavoro (tab. e fig.

D VLD PDJJLRUH YHUVR DOWUL FREXQWWRWVWWRRH KH WOOTRQWHUC
(restanti: 64,9 - 45,7 = 19,2 su 64,9). Da cio si evince che la maggior parte della popolazione
complessiva interessata da questo grafico si sposta per motivi occupazionali e si trova percio nella
IDVFLD GTHWj DGXOWD

&Lz g FRQIHUPDWR GDOOR VWXGLRDVXEQHWNILWR GLPRVMWUD FRPF
mobilitd occupazionalH VLD GL D IURQWH GL XQD PRRELO HWD O/OIX @ MY
Comune) di valore 100,0. Si svela di conseguenza che la mobilita verso altri territori € data, per la

stragrande maggioranza dei casi, da motivi di lavoro.

Nella tabella 3.a seguiwbD GD UHODWLYR JUDILFR gqQHOFPRAQMUDELODHWRRF M
gran lunga il mezzo pubblico (71,8 a fronte di 9,0). Questo &€ determinato principalmente
GDOOTHVLJHQ]D GL UDJJLXQJHWH G B ©WLH)JaRd SaHaFeQRIQtaxd daY L
percorrere. In una buona parte dei casi, un collegamento ciclabile efficiente e dei circuiti stradali in
VLFXUH]]D SHUPHWWHUHEEHUR XQ A TFDHWW XW\LIOD R G MDY IHU L
comune che per la mobilita esterna d FRUWR UDJJLR $OOYHSRFD GH® ULOH"®

popolazione di indice 13,4 utilizzava la biciletta o si muoveva a piedi.

/IR VWXGLR QXPHUR D FRPSOHWHRPH DDQIDFXKIVUIUGALNBRWWDREBRWL |
svolgano prevalentemente entro brevi distanze (indice di 82,2 a fronte di 3,7), raggiungibili al
PDVVLPR LQ PLQXWL 'D FLz HRGHUJEBH-BEBHYSHW PRMVOWBWH OfXWH (
un velocipede piuttosto che un mezzo motorizzato, soprattutto nella bella stagione, se i percorsi
YHQLVVHUR DGHJXDWL DOO T XWHP HIXHVWR LDJORO PIHQWFHDWQ RGG HPAR X RP X Q
la scelta del mezzo motorizzato per questioni di sicurezza e/o per il trasporto di persone non
patentate (es: bambini presso le scuole di livello primario); scelta che potrebbe essere mutata dalla
differente e migliore offerta di circuiti adeguati, contribuendo inoltre a sgravare parte della
popolazione da impegni ulteriori (es: il genitore che é costretto a modificare gli orari di lavoro per

soddisfare le esigenze di orario scolastico del figlio che deve accompagnare a scuola).

,QILQH g SRVVLELOH FRQIURQWDOMDOHRSUWPRKAWD HODVMHVERQ JOL I
il territorio piu ampio in cui il Comune di Porpetto € inserito. Si nota immediatamente, ad esempio,

come nella prima tabella corredata da grafico (tab. e fig. 1.b) la mobilita giornaliera sia in linea con

i
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TXHOOD GHOOTLQWHUD 5HJLR @QREHOGWQ IXIRHM.HF PPROQQHUWLODGPIFLV D
cio e possibile confermare come sia necessario creare arterie ciclabili di collegamento verso i comuni
OLPLWURIL FRQVLGHUDQGR BKHVSRVWDR/HQWRWDYYLWMQB8LOQWOO D

viaggio dal Comune.

Nella seconda analisi (tab. e fig. 2.b) & agevole percepire come sia la mobilita occupazionale che
quella studentesca siano effettivamente maggiori nel Comune di Porpetto della media regionale e
nazionale, particolarmente per quanto attiene a quella occupazionale, a conferma delle ipotesi

precedenti.

Ad ulteriore riprova della situazione delineata, si riscontrano con la tabella 3.b e nel grafico abbinato
una mobilita tramite mezzo motorizzato privato sensibilmente piu alta nel Comune in esame che nel
resto della Regione e nel Paese. Il minor utilizzo della bicicletta si ripercuote inoltre sul minor uso
dei mezzi pubbilici, le cui stazioni sono piu facilmente raggiungibili se asservite da opportune vie di

comunicazione ciclabili.

In definitiva si pud osservare, come indicato da tabella e grafico n. 4.b, quanto gia commentato
SUHFHGHQWHPHQWH D FRQIHUPDOLVGHRPIOHW RDUEROW HIUDR |EL @REQLWH L
particolarmente il Friuli Venezia-Giulia: la mobilita a breve raggio rappresenta la quasi totalita degli
spostamenti per il raggiungimento delle sedi lavorative. Solamente una popolazione con indice di
3,7 affronta spostamenti di lunga percorrenza per raggiungere la propria destinazione e sicuramente

non fruirebbe della bicicletta per le proprie esigenze.

5. Flussi e Piani del traffico in vigore
PHU OfLQGDJLQH GHO WUDIILBBHIHLFRE AR B WBVHRWRH VQHBDL] F R G

le pubblicazioni sotto elencate:

-33LDQR 5HILRQDOH GHOOD 6LFKBH]|IRWWWREGBIOH "~ DWDNzIGNY P L 4
Centrale Pianificazione Territoriale, Energia, Mobilita e Infrastrutture di Trasporto della RAFVG -
2006;

- Dati relativi agli spostamenti per motivi di lavoro o di studio della popolazione residente in famiglia
0 in convivenza, rilevata al 15° Censimento generale della popolazione (9 ottobre 2011) +Dati ISTAT
(file matrix_pendo2011.txt);

22
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- 35DSSRUWR 6WDW L \&¥Wizio brag@romxabidhe] pianificazione strategica, controllo di
gestione e statistica della RAFVG +2017;

- 35HJLRQH L-QSeatvizldJglogrammazione, pianificazione strategica, controllo di gestione e
statistica della RAFVG +2019;

- 35HGD]LRQH GHO 3LDQR G 1$]L RIGH SdlincRIHagoivingnfents B @\isiénd/ U
GHO 3LDQR 3URYLQF L D héfcGlhy®yDedbia er FEG Siradk Bpa #+2018.

Viene innanzitutto ribadito che in Regione Friuli - Venezia Giulia 3SPDXWRPRELOH WezEARQIHUP
di trasporto prevalente per gli spostamenti quotidiani casa lavoro: secondo i dati ISTAT, nel 2016 il

78,4% degli occupati di 15 anni o piu che uscivano di casa per andare al lavoro utilizzava
ODXWRPRELOH L @ducente &iRG2Pb doRe passeggero, in aumento rispetto al 77,9%

del 2015 (74,9% come conducenti e 3,0% come passeggeri). Seguono la bicicletta (6,1%),
PRWRFLFOHWWH H FLFORPRWRYDXWREXWORFR® SOHVR H OPHQWU
casi FL VL UHFD DO OXRJR GL OD¥%WWDR DVS\LHGEeBA2iQ p(iofamih atone,
pianificazione strategica, controllo di gestione e statistica della RAFVG +2017).

Da 35HJLRQH LQ @& IndlHe possibile apprendere che il parco veicolare immatricolato al

31.12.2018 presso il Pubblico Registro Automobilistico conta 1.055.624 veicoli, di cui 800.810

autovetture, 144.463 motoveicoli; entrambe le categorie registrano un aumento rispetto DOOJTDQQR

precedente, ULVSHWWLYDPHQWH GHOOT OLH PORAWM\RR\NHNSERIXdL Lk iIH GH O C

WUDIILFR DXWRVWUDGDOH FRP@RHWRWYH BRHQ DWW HV&tDHAMCLE®O D

particolare per quanto riguarda il transito dei mezzi leggeri su tutta la rete. Si riscontra invece un

incremento del traffico pesante, soprattutto del 3% sulla A23 Udine-Tarvisio e del 2,7% sulla A4

Venezia-Trieste. | dati espressi manifestan R XQ DXPHQWR FRQWLQXR GHO®HWXVWDOLHO L]

brevi percorrenze, molte delle quali potrebbero essere effettuate in bicicletta, entro una certa

distanza, per il raggiungimento della meta definitiva o di stazioni intermodali dalle quali proseguire

con i mezzi pubblici. Infatti il 35,5% della popolazione friulana (dati 2018) di 14 anni o piu si muove

LQ WUHQR VRSUDWWXWWR SHV YPRAWQH U (ZXU%Vdedl2GEdRazidifeDdEIM R E X

stessa categoria per lo stesso anno. La crescente soddisfazione registrata rispetto ai servizi offerti

dal trasporto pubblico locale e alla possibilita di collegamento con altri comuni (media nazionale
IDYRULUHEEH SHUFLz OfLPSIAHMF RBIRYEIO MBUSiEeGtERdiH OH S

ferroviarie e autostazioni. Nel territorio regionale, gli iscritti alle scuole medie e superiori sono in

DXPHQWR ULVSHWWR D3X2.06RxqQif,Rosw khEreh@@htcd\240 unita alle scuole

i
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medie; 48.980 frequentanti le scuole superiori, con 136 elementi in piu rispetto DOOTDQQR VFROD
2018-2019. $OOH 8QLYHUVLWj GL 7ULHVWH LMWWWL 8GLQN WXGHK@WID @
accademico 2017-2018. (35HJLRQH LBekvizidhrbgrammazione, pianificazione strategica,

controllo di gestione e statistica della RAFVG +2019).

6. Gli attrattori turistici
Il Friuli Venezia #Giulia, terra di confine e di comunicazione tra le varie e diverse culture che qui si

VRQR LQFURFLDWH H FKH O 1K DXY®R&&RtEsR @DidwiD ducantelld-dparh6, id L

partre GDOOf(Wj GHO %URQ]JR SHU FRVMWIRNKXQURNV X RPBHQ@\V URR RR-QYRM
LQYDVLRQL EDUEDULFKH H GLYBEQW®O ¥,H? SHHULRV$IIARODULDHARL R QHXFF I
Serenissima. La storia si sposa ad un ambiente naturale ancora in parte conservato e dalle
FDUDWWHULVWLFKH XQLFKH DROI%LRWRSESQLLEODWR UDXILOQHWIRX g JI
condizioni di umidita e zone paludose create dalle rogge e dai fiumi che costituiscono la Fascia delle

Risorgive e alimentano la Bassa Pianura, ricca di prati e di boschetti planiziali.
Si individuano, sul territorio studiato, OH FDWHJRULH GL 3 DWWUDWWRUL WXULVWL
Beni artistico-architettonici:

- Archeologia rurale;

- Archeologia industriale;

- Resti attualmente non visibili di architettura fortificata;

- Siti spirituali;

- Edifici padronali;

- Annessi edifici padronali;

- Ex Convento;

- Casali storici isolati;

- Edifici rurali storici in area urbana;

- Mulini;

- Chiesette campestri;
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Beni archeologici:

- %HQL DUFKHRORJLFL GHOOY(Wj GHO %URQ]R H 5RPDQL

- Siti di Epoca Medievale;

Beni ambientali:

- Zone S.I.C. (Siti di Importanza Comunitaria);
- Aree ad alto valore paesaggistico/ambientale;

- Alvei fluviali.

Il riconoscimento delle potenzialita della regione dal punto di vista ambientale e culturale
artistico/architettonico ha portato negli anni ad uno sviluppo del settore turistico e ad una pluralita
GHOOfYRIITHUWD JOREDOH GD $DHU WP E&SWMRSAne R tbBostenda sull€) W D
EHOOH]]H GL XQYDUHD FKH VL HV EGQIGIH WIS SPRYWQ WIDWRDKH UDSS
OfLQFRQWUR GL VYDULDWH GXXWRUKBQWDWR VHF R UHBIQMBYRUH G
gli arrivi sono aumentati del 6,6%, superando i 2,6 milioni, e le presenze sono aumentate del 3,4%

per poco piu di 9 milioni.

{l Friuli Venezia Giulia € una destinazione sempre piu popolare tra i turisti stranieri: gli arrivi nel 2018
sono infatti aumentati del 6,9% e le presenze del 3,9%. Tra questi, il 35% é di nazionalita austriaca,
mentre il 17% sono tedeschi. Tra le nazionalita con la maggior permanenza media si segnalano gli
olandesi (30 mila arrivi, permanenza media di 5,5 giorni) e gli slovacchi (32 mila arrivi, 5,3 giorni di
presenza media). 29 mila e 500 sono risultati gli arrivi di turisti statunitensi, poco piu (quasi 31 mila)
quelli di turisti russi. Piu di meta degli arrivi di turisti italiani, e oltre il 60% delle presenze, arrivano
da tre regioni: Lombardia (21,5% arrivi, 21,1% presenze), FVG (15,2% arrivi, 20,1% presenze) e
Veneto (19,8% arrivi, 20,1% presenze).” (VWUDWWR GD 35HJLRQH LQ FLIUH !
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Estratto PPR-FVG: Carta delle barriere infrastrutturali della RER

i
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Estratto PPR-FVG: Carta dei Caratteri ecosistemici ambientali e agrorurali.
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Estratto PPR-FVG: Carta della Partecipazione degrado
e Valore.
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Estratto PPR-FVG: Carta degli Ecotipi.

7. Flussi di traffico
| dati che verranno resi si riferiscono a diversi periodi anche relativamente lontani nel tempo, a causa

GHOOTLQGLVSRQLELOLW]| GL ORNEE GLF DiksE BpartilrigRidaNcDdRakte Y D
estratto dal Piano del Traffico riportante il transito dei veicoli leggeri e dei veicolipes DQWL QHOOTD(

2005, per guanto attiene alla viabilita comunale /intercomunale e autostradale.

Classificazione strade:
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Catalogo dati ambientali e territoriali

Legenda

A.R.ILA. PRGC - Aree di Rilevante
Interesse Ambientale AGGIORNATE
A.R.ILA. BUR - Aree di Rilevante Interesse
Ambientale APPROVATE

Riserve naturali regionali
Parchi naturali regionali
Natura 2000 ZPS
Natura 2000 ZSC/SIC

Quadro complessivo delle cartografie degli
habitat di interesse comunitario del FVG

ZSC o0 ZPSo0ZPS_ZSC

Aree esterne a siti Natura 2000
Comuni
BingMaps (vista aerea)

Scala 1:32550

1.25 Km
Coordinate dei vertici - Gauss-Boaga
Est Nord
NO 2384284 5082886
NE 2378252 5082886
SO 2384284 5076980
SE 2378252 5076980

Ortofoto 20 cm © [2014] CONSORZIO TeA - TUTTI | DIRITTI RISERVATI
09-04-2021 13:10
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BICIPLAN COMUNE DI PORPETTO

Traffico giornaliero medio invernale dei veicoli leggeri. Anno 2005:
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Traffico giornaliero medio invernale dei veicoli pesanti. Anno 2005:

)OXVVL GHL YHLFROL OHJJHUD K HOQXYIMRUD GL SXQWD LQYHUQD
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)OXVVL GHL YHLFROL SHVDQWQHQKMQQRRUD GL SXQWD LQYHUQD

/ILYHOOL GL VHUYL]LR GHOOWDL LDEQRRLW] QHOOQRR G BSIdeR®XOMH GH
Stradale):
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COMUNE DI PORPETTO

Relativamente alla viabilita della Strada Provinciale 80 si € potuto disporre invece dei dati riferiti al

2010 e desunti dal progetto della variante della SP80.

Il punto di monitoraggio del traffico sulla 6 3

g GLVORFDWR QHOOYDEWRDWRUGIGD O
WUD LO &DSROXRJR H LO &RPXQURGID 6\DXG *GRODTFOWWABOB FDVH
uscita dalla A4 che si trova in Via Udine in prossimita del Municipio e che riversa direttamente il

flusso di traffico in uscita dal casello autostradale. Esso rileva il traffico in entrambe le direzioni,

ovvero sia verso Porpetto che verso San Giorgio.

Rilevazione Direzione TGM Totale TGM | N° veicoli ora di picco
Punto di San Giorgio N. - Porpetto 6.480 471

monitoraggio 12.837

AciTraff Porpetto Porpetto £S. Giorgio N. 6.357 442

6LQWHVL GHL GDWL GL 7*0 SHU LOOONRYRBH GL )R@WIH OSMRYHQPMLEL BGLQH

$0 ILQH GL FRQILIXUDUH XQ TXVD\GW Rrib@IRESRt N, bhia Yedgatitd, nella
tabella TAB.1 si riepiloga infine il flusso giornaliero medio verso diverse destinazioni:

i
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Tab.1

Aquileia 4.387
Basaldella 8.588
Codroipo nord 5.164
Codroipo sud 11.688
Latisanotta 1.704
Lumignacco 11.436
Mortegliano 3.265
Pagnacco 14.139
Pasian di Prato 9.086
Porpetto 11.615
Povoletto 7.622
Rodeano 5.952
Tavagnacco nord 6.136
Tavagnacco sud 6.673
Varmo 7.188

'D FXL OfHYLGHQ]D JUDILFD LQ )LJ

Fig. 1

Numero complessivo veicoli/giorno

Varmo maasssssssssssssssssmm 7,188
Tavagnacco sudessa——— (.67 3
Tavagnacco nord s 6.136
Rodeano memssssssssssm—— 5 052
Povoletto meeesssssssssssssss—— 7 522
Porpet'[o e 11.615
Pasian di Prato meeessssssssssssssssssssssss 9,086
Pagnacco m e 14139
Mortegliano m———— 3265
Lumignacco meeesssssssssssssssssssssssss— 11,436
Latisanotta s 1 704
Codroipo sud meEE— 11688
Codroipo nord mee————— 5 164
Basaldella meessssssssssssssssmmm—m——" 3 588
Aquileia m————— 4 387

0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000 16.0(
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BICIPLAN COMUNE DI PORPETTO

InFig. Bsfratto del Report AciTraff settembre 2011. Si segnala O 1 H Q Wraftiég gidihé&iero medio

di Porpetto, che si colloca al terzo posto tra le misurazioni della Regione FVG.

(Dati ACITRAFF desunti dalla Relazione Generale del Progetto Definitivo dei Lavori di costruzione
GHOOD 6WUDGD GHQRPLQDWD *XMWH GQWRWSHWWR HGLWEBPQ *LRUJ
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Estratto PPR-FVG: Infrastrutture viarie e mobilita lenta.
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8. Il Questionario sulla mobilita ciclabile comunale del Comune

di Porpetto
Al fine di coinvolgere la cittadinanza del Comune di Porpe WWR QHOOYHODERUD]LRQI

Of$PPLQLVWUD]LRQH &RPXQDOHLRD ®&HGDWWE R LXNR TSHHHY W BEpQ\DHJO H R
ideata allo scopo, contenente i quesiti riferiti alle principali questioni oggetto di dibattito e alle
eventuali richieste zalle quali e stato dato ampio e libero spazio di espressione +da parte degli
stessi fruitori del territorio, in modo da ricevere un contributo fattivo sul quale meglio strutturare il
lavoro rispondendo alle esigenze della collettivita e soprattutto dei portatori di interesse specifico. I
percorso partecipativo ha dunque costituito una componente importante del processo di

approvazione del Biciplan.

Il questionario, sotto riportato, si compone di 24 domande di cui alcune chiuse, che seguono cioe il
modHOOR D ULVSRVWD VHFFD 36u 1R'WH XCWRARWRMWH KRBl URYSRYM/ D P >
VHPLFKLXVR FKH FRQWHPSOD®@RVORX&WROWRIUHH DUOOIS RRSYIDRE&D. JLj
generiche ed in parte di approfondimento, di cui alcune piuttosto articolate ed una che prevede delle
scale di gradimento e quindi una valutazione (risposta rating). Completano il questionario un certo
numero di quesiti che richiedono una risposta in forma tematica, mediante la scrittura di un testo

libero.
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La somministrazione del questionario proposto dal Comune di Porpetto ha visto la restituzione di

181 modelli compilati su una popolazione complessiva di 2.526 abitanti ottenendo un risultato molto
rappresentativo soprattutto in considerazione del fatto che nella quasi totalita dei casi € stato scelto

GL FRPSLODUH XQ XQLFR PRGHD GR COiXKWaregsdd invelD nslDetha
DITURQWDWR FLRq TXHOORVGWD GRPMLPH]IR GHOWUDEERUMOBHH GH
riservata.

Il campione si ritiene particolarmente comprovante la realta in quanto si compone di soggetti
proporzionalmente distribuiti in quanto a sesso, eta ed occupazione.

Sesso Conteggio
Donna 93
Uomo 88
181
Sesso
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Per quanto riguarda la provenienza delle unita del campione, la risposta maggiore si € riscontrata,
come appare logico, da parte dei residenti nel comune ed in minima parte da coloro che per diversi
motivi vengono regolarmente a contatto con la realta di Porpetto nonostante non abbiano fissato la
UHVLGHQ]D DOOYLQWHUQR GHO WHUULWRULR

Comune di residenza Conteggio
Cervignano 1
Gonars 3
Palmanova 2
Pocenia 1
Porpetto 170
San Giorgio di Nogaro 4

181

Comune di residenza Cervignano 1

onars 3

San Giorgio di Nogaro Palmanova 2

Pocenia 1
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,QILQH LO FDPSLRQH VL VXGGLYLGHUFRDWRER WHDOW®H GWHHWVH ID"
una preponderanza delle restituzioni, e quindi degli interessati al tema della ciclabilita, trai 36 e i 55

DQQL VHJIJXLWL GDO O K5FrbiYa3.JRIVIhdVidG fiehtkano nella fascia di coloro che
maggiormente si muovono in bicicletta per lavoro o per esigenze di studio dei figli o dei nipoti.

Notevole anche la risposta degli ultrassessantacinquenni, particolarmente e consapevolmente
preoccupati della pericolosita sulle strade.

A quale fascia d'eta appartieni? Conteggio
10-13 1
14-18 5
19-24 10
25-35 28
36-45 50
46-55 45
56-65 26
66 0 piu 16
181

A quale fascia d'eta appartieni?

10-13;1
66 0 piy 16

14-18;5

r

19-24;10

56-65; 26 25-35;28

46-55; 45
36-45;50
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,Q PHULW RpabddeOdeBrfalata dai soggetti coinvolti, si evince immediatamente come le

categorie piu rappresentate siano gli impiegati, seguiti dagli operai e poi dai pensionati. Il notevole

numero soprattutto di impiegati porta a dedurre che la trasferta per raggiungere il luogo di lavoro sia

GL FRUWR PHGLR UDJJLR SHUFRIDFR GKRHQIWRWHPHREBEBWR/ VRQHO XV
soprattutto nella bella stagione, se la viabilita fosse adeguata.

Occupazione Conteggio
casalinga/o 13
dipendente pubblico 4
dirigente 2
disoccupato/a 9
impiegato/a 55
imprenditore/imprenditrice 11
insegnante/docente 2
libero professionista 15
operaio/a 34
pensionato/a 20
studente/studentessa 12
terziario 4
181

Occupazione

terziario m——
studente/studentessa I———
pensionato/a
operaio/a I —
libero professionista I
insegnante/docente mm
imprenditore/imprenditrice I
M i e @t/ o1 |
disoccupato/a n————
dirigente ==
dip. pubblico m—
casalinga/o I

0 10 20 30 40 50 60
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/1 XV R 6Giticet@pur con modalita e frequenze diverse, sembra essere molto diffuso nel comune
osservato. 11 96,685% dei soggetti intervenuti dichiara di utilizzarla, mentre il 94,475% di coloro che
non la utilizza ammette che sarebbero lieti di approcciarsi a tale mezzo in caso di miglioramento

della rete ciclabile.

Usi la bicicletta? Conteggio

No 6

Si 175
181

Usi la bicicletta?
200

180

160

140

120

100

80

60

40

20

No Si
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Se fossero apportati miglioramenti alla
condizione di sicurezza dei ciclisti nel tuo
comune ed ampliata la rete ciclabile, saresti
disposto a utilizzare maggiormente la

bicicletta? Conteggio

No 10

Si 171
181

Se fossero apportati miglioramenti alla condizione di sicurezza
dei ciclisti nel tuo comune ed ampliata la rete ciclabile, saresti
disposto a utilizzare maggiormente la bicicletta?

118 persone su 181 dichiarano di servirsi della bicicletta piu di una volta alla settimana, la maggior

SDUWH GL ORUR ULSHWXWD P Hi@akuhi @) b ©dhDiieduenz& gldrnaliedl RiU Q L

muovono soprattutto per svago, per svolgere commissioni personali e per recarsi al lavoro/scuola.

Alcuni di essi per portare i figli o i nipoti a scuola o per motivi legati allo sport. Non manca chi ammette

di servirsi della bicicletta per effettuare tutti gli spostamentL SHU L TXDOL SXz ULQXQFLDUF

Su 38 individui che segnalano invece di usare soltanto raramente la bicicletta, 21 denunciano che |l
motivo e dato dalla pericolosita dei percorsi, mentre i restanti 17 argomentano la scomodita degli

stessi.
51
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Alla domanda circa la pericolosita di utilizzare la bicicletta nel comune, infatti, il 72,93% degli
intervistati risponde affermativamente.

Trovi sia pericoloso usare la bicicletta nel

Comune Conteggio

No 42

Si 139
181

Trovi sia pericoloso usare la bicicletta nel Comune

La domanda successiva prevedeva la possibilita di risposte multiple, per cui dai 181 intervenuti sono
state ottenute 207 affermazioni complessive, riguardanti le motivazioni date in merito alla pericolosita
G H O O 1 ¥¥zRo eH:@mune: evidente il riscontro ricevuto dalla popolazione con 96 giustificazioni
per mancanza o carenza di piste ciclabili e 78 denunce di viabilita pericolosa.
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Se hai risposto si, perché? Conteggio
Collegamenti tra paesi molto pericolosi 1
mancanza o carenza di piste ciclabili 96
piste ciclabili esistenti dissestate 1
scarsa illuminazione delle strade 11
scorrettezza automobilisti 20
viabilita pericolosa 78
207
Se hai risposto si, percheé?

120
100

80

60

40

20 I

0 .
Collegamenti tra mancanza o piste ciclabili scarsa illuminazione scorrettezza viabilita pericolosa
paesi molto carenza di piste esistenti dissestate delle strade automobilisti
pericolosi ciclabili
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Su 181 soggetti, 172 hanno utilizzato o utilizzano percorsi ciclabili. Ad essi & stato chiesto cosa
desidererebbero migliorare. Trattandosi, anche in questo caso, di piu possibilita di risposta per ogni

individuo, sono stati ottenuti 289 pareri che vengono cosi riassunti:

Se hai risposto si, quali sono gli elementi che vorresti migliorare? Conteggio
gli attraversamenti 78
il completamento dei collegamenti ciclabili esistenti 2
la copertura del territorio e i collegamenti tra le frazioni 6
la protezione della pista o del percorso ciclabile 49
la comunicazione tra capoluogo e frazioni 4
la segnaletica 7
la superficie pavimentata (stradale) 74
I'lluminazione 30
I'ampiezza delle corsie 33
il collegamento con i comuni limitrofi 5
la sicurezza alle uscite delle abitazioni 1
289
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'DOOTXQLFD GRPDQGD UDWLQJ SUFKFRBUWIDYRAB88 TXHYWIL XK@DUYRO)>
scala GL JUDGLPHQWR VL HYLQFH XQUULESRWDDMOD D W DOV [0 LIRW H
che uniscano le frazioni al capoluogo (79 valutazioni indicanti la priorita massima per il compilatore),
VHIXLWD GD XQYDPSLD UL F KdicHr¥ V& priorita mMassima)\dDcplldg@rienti Qclabili
FRQ L SROL DWWUDWWRUL GRWHO FFXW®R O H OQ fILRIWSHNUEHO BRLO £FRPL D (
ruota si colloca il desiderio di raggiungere i poli attrattori extracomunali (61 valutazioni indicanti la
priorita massima). Di minor necessita ma comunque di rilievo risultano i percorsi atti a valorizzare |l
patrimonio ambientale (49 valutazioni indicanti la prioritd massima) e turistico (46 valutazioni

indicanti la priorita massima).

Alla domanda di segnalare un itinerario che si ritiene importante, la stragrande maggioranza degli
interpellati ha segnalato il percorso che unisce il Comune di Porpetto a quello di San Giorgio di
Nogaro. Seguono i collegamenti tra le frazioni, soprattutto Corgnolo e Pampaluna, e con gli altri

comuni limitrofi.

Tra coloro che hanno aderito alla proposta di compilazione del questionario, si rileva un certo numero

di soggetti che hanno ammesso di essere rimasti coinvolti in incidenti mentre guidavano la bicicletta.

i
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Hai mai avuto un incidente in bicicletta? Conteggio
No 161
Si 18
Non risponde 2

181

Hai mai avuto un incidente in bicicletta?
180

160
140
120
100
80
60
40

20

Si

Dei 18 interpellati che sono incorsi in incidenti mentre erano alla guida di una bicicletta, ben 7 sono
stati vittime di piu di un sinistro. Almeno 22 degli episodi complessivi (contando ogni singolo incidente
occorso) sisono svolti di giorno e con condizioni meteo stabili, soprattutto a causa di una precedenza
non rispettata su strada priva di ciclabile, o su pista/attraversamento ciclabile. Hanno contribuito a
parte dei sinistri strade dissestate, errati posizionamenti dei contenitori per la raccolta dei rifiuti, la
scarsa visibilita (per quanto riguarda gli episodi notturni) e lo spazio limitato riservato alle biciclette
sulla sede stradale percorsa da camion e automobili. Si rileva infatti che la quasi totalita degli
incidenti € avvenuta sulle strade di collegamento con i comuni limitrofi e tra il capoluogo e le frazioni:

la sede stradale piu pericolosa é rappresentata assolutamente dalla SP80.
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Per tutti coloro che sono incorsi in sinistri, la richiesta preponderante & quella di realizzare piste
ciclabili dove mancano o di sistemare/modificare le piste ciclabili esistenti. Anche la maggior parte
dei compilatori del questionario si affianca esprimendo le stesse richieste: si citano ad esempio i
nuovi cavalcavia di collegamento alle frazioni che risultano privi di pista ciclabile. Moltissime anche
OH SURSRVWH GL LQWURGXUUMWUED @RQRQD LFQ FMDOXOEWDL @/ BBEH DXV D
una segnaletica piu efficace in prossimitd degli attraversamenti. Si lamenta inoltre la poca
sensibilizzazione alle norme del Codice della Strada, richiedendo iniziative di educazione e,

soprattutto, maggiori sanzioni a chi non lo rispetta.

Da piu parti sono stateespUHVVH VSHFLILFKH SUHRFFXSDRRHQESQWBRRQ®Y HJ M
alladomanda 34 XDOH GL TXHVWH D]JLRQL UUWM IOHDQE LSUW jXS\LsOD. FSIHVUX U B QX
in particolare la sistemazione viaria e la realizzazione di sottopassi negli attraversamenti piu trafficati,

come la rotonda sulla SP80, verso San Giorgio di Nogaro; oppure la sollecitazione a realizzare dei

sistemi di rallentamento in prossimita dei cavalcavia (come ad esempio andando da Castello al
capoluogo), o il problema gia citato della mancanza delle ciclabili sui cavalcavia (come in quello che

collega il capoluogo a Corgnolo).

&RPH SHU DOWUL TXHVLWL LW3$QHWHQGW K LSABRWNGIH SOOPRISLSHRD)

Quali di queste azioni ritieni piu utili per rendere la cittd piu a misura di

- I o Conteggio
bicicletta? (possibili una o piu risposte)
realizzare piste ciclabili dove mancano 153
sistemare/modificare le piste ciclabili esistenti 63
"ciclabilita diffusa" in Centro Storico (possibilita di circolazione delle bici nei 31

due sensi di marcia anche nelle vie a senso unico del centro)

introdurre il limite di velocita per le auto a 30 Km/h in tutta I'area urbana (con
anche strumenti concreti di limitazione della velocita, quali chicanes ecc...) 19
ad eccezione delle grandi arterie di scorrimento

introdurre una segnaletica piu efficace in prossimita degli attraversamenti

ciclabili (come ad esempio attraversamenti rialzati, segnaletica luminosa, 44

ecc...)

iniziative di educazione al rispetto del Codice della strada 28

maggiori sanzioni ad utenti della strada che non rispettano il Codice della 20

strada

creare servizi come il Bike Sharing o le stazioni di manutenzione 11
369
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Quali di queste azioni ritieni piu utili per rendeeeditta piu a
misura di bicicletta? (possibili una o piu risposte)

creare servizi come il Bike Sharing o le stazion-
manutenzione

maggiori sanzioni ad utenti della strada che non rispettiimc-
Codice della strada

iniziative di educazione al rispetto del Codicealstrada -

introdurre una segnaletica piu efficace in prossimitaldeg
attraversamenti ciclabili (come ad esempio attraversame
rialzati, segnaletica luminosa, ecc...)

introdurre il limite di velocita per le auto a 30 Km/htirita
l'area urbana (con anche strumenti concreti di limitazion
00 A o0}]38 U <puo]l Z] v o XXX o 11} v oo

"ciclabilita diffusa” in Centro Storico (possibilita di
circolazione delle bici nei due sensi di marcia anmaie vie
a senso unico del centro)

sistemare/modificare le piste ciclabili esisten_

0 20 40 60 80 100 120 140 160

180
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PROGETTO

INDIVIDUAZIONE DEGLI ITINERARI PORTANTI E DELLA RETE CICLABILE
Nella progettazione del Biciplan del Comune di Porpetto, formulata a seguito di una ponderata analisi

che ha comportato la classificazione di tutto il sistema viario comunale, evidenziando flussi di traffico,
problematiche, condizioni della rete stradale cosi come indicato dal GRFXPHQWR 3% LFLSODC(
* X L GDDecreto N° 2950/TERINF del 02/07/2019, si sono individuati 8 principali flussi ciclabili
comunali (tab. 01 allegata alle tavole P1A-B e P2A-B e parte integrante del presente Biciplan) che
tendenzialmente costituiscono il telaio strutturale dei collegamenti tra le varie frazioni del territorio
comunale e, in alcuni casi, rappresentano anche il transito di una viabilita ciclabile sovracomunale
di interesse turistico ricreativo. Oltre agli assi viari principali, sono stati individuati i tratti urbani e
extraurbani ivi non compresi, ma che devono comunque prevedere soluzioni migliorative volte al
rafforzamento della sicurezza della ciclabilita locale (tab. 02 allegata alle tavole P1A-B e P2A-B e

parte integrante del presente Biciplan).

Attraverso I TDWWHQWD OHWW XU D, ¢gbiHoOr@rioDpopblazibne & lebagsbeatidnidi

categoria, la redazione di un questionario per una progettazione condivisa OfLQGL Y deitoafl ]JLRQH
stradali idonei per i centri abitati, della tipologia delle vie e la sintesi delle criticita mediante la

redazione di appropriate schede esplicative, si € pervenuWL DOOD SURJHWWXDOLWj FRQ
territorio viario comunale urbano ed extraurbano come esposto nelle Linee Guida per la redazione

dei Biciplan dei Centri urbani di medio-piccole dimensioni.

Con X @perazione di setaccio, nelle tavole P1A e P1B si sono individuati i principali assi sopra citati

H GL VHIXLWR HVSRVWL OD FDGLDNQRBDS$HRIQW SHAIBARMPNEVHIST) @B L Y
urbane e i tratti in area urbana o area extraurbana salvando gli elementi e le relazioni che
maggiormente ci interessano per sviluppare una sicura YLDELOLWj] FLFOLVWLFD DOOTIL

comunale.

Mentre le tavole P2A e P2B individuano gli ingressi tra i tracciati extraurbani e la parte urbana, le
porte interne ditransizionet UD DUHD S H U loXelB& D t€bchidex@raurbani con percorsi ciclabili
separati, i tratti intermedi e le strade ad alta percorrenza urbane con piste ciclabili dove possibile
separate o per le quali sono state ricercate proposte alternative - specificate nella tabella TO1 e T02
-, i1 tronchi centrali, le strade comunali D 3 = R3Q T tronchi extraurbani a bassissimo traffico (strade
per lo piu a fondo rustico/carrarecce +percorsi ciclabili in sede mista). Tutti i tratti viari analizzati

nelle tavole P2A e P2B sono stati classificati ed esplicitati nelle tabelle sopra citate al fine di

i
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individuare proposte specifiche e relativi costi da sostenere, cosi come le viabilita da porre a senso
XQLFR SHU F R guileticrVazioned dxli@ Kiciclette.

ASSE C1 =di primaria importanza. Collegamento verticale sovracomunale che raggiunge a nord il
Comune di Gonars e a Sud il Comune di San Giorgio di Nogaro; in ambito municipale attraversa gli
abitati di Castello, del capoluogo e i principali attrattori commerciali, sportivi, didattici, direzionali;
coincide inoltre FRQ LO WUDWWR IRUWHPHQ WsHH /@0 FIFFHDAW R. RMHeM& M VB B D G
percorso YLHQH LQGLYLGXDWR QHO SLDQRFRDWRDBUEQWE E84id X5 OBIP
funzione, condizione, opere da realizzare e costi sono demandati alla tabella TAB_01 e TAB_02

allegata alle tavole P1A-B e P2A-B e parte integrante del presente Biciplan);

ASSEC2 +GL SULPDULD LPSRUWDQ]D SHURK®D H DEFSHAW R QMWD OLX @ DR
comunita extracomunali di Campolonghetto, Torviscosa, Bagnaria Arsa. I QROWUH TXDORUD O
ferroviaria San Giorgio di Nogaro *Palmanova venisse trasformata, costi W X L U H Bt Bfefefla

GL FROOHJDPHQWR WUD O 9 DHMWDWR UHW3Rlald @iRith®& EehdAohd) K F F
opere da realizzare e costi sono demandati alla tabella TAB_01 e TAB_02 allegata alle tavole P1A-

B e P2A-B e parte integrante del presente Biciplan);

ASSE C3 =di primaria importanza. Costituirebbe un collegamento alternativo tra il capoluogo e
OYDELWDWR GL Coiunb dl S¥DGtdrdio di Qogaro; detto percorso ha una forte valenza
naturalistica in quanto lambisce il Parco Intercomunale del fiume Corno, attraversa una campagna
di particolare interesse paesaggistico ed inoltre affianca un centro sportivo di importanza nazionale
(poligono di tiro a volo). Detto tratto ciclabile viene individuato nel piano paesaggistico quale
S SHUFRUVR FLFO D Hété&d, fudion®) R&NLIYWORE, opere da realizzare e costi sono
demandati alla tabella TAB_01 e TAB_02 allegata alle tavole P1A-B e P2A-B e patrti integranti del
presente Biciplan);

ASSE C4 + UDSSUHVHQM Rolleghbend HWUD O9YDELWDWR dGlILcaBduedgdD O X QD
DWWUDYHUVDQGR SDUldlitad SGtiaita@ifud EditiildDrindlB iddortritéperché, oltre a
collegare le frazioni con il capoluogo, lambisce il bosco della Sgobitta e collega la frazione a un
parcheggio intermodale in prossimita della sede comunale (stato, funzione, condizione, opere da
realizzare e costi sono demandati alla tabella TAB_01 e TAB_02 allegata alle tavole P1A-B e P2A-

B e parti integranti del presente Biciplan);

ASSE C5 +Cbha + @sf%e dicollegamento tra la frazione di Corgnolo e il capoluogo puo essere risolto
attraverso due tratti: uno diretto (la C5) che si congiunge alla C4 ed ha una criticita rappresentata

dalla presenza del cavalcavia alla viabilita autostradale il quale, nonostante la recente costruzione,

i

60



BICIPLAN COMUNE DI PORPETTO

non garantisce una larghezza sufficiente a comprendere delle corsie ciclabili. Pertanto inizialmente
tale problematica dovra essere gestita imponendo una forte limitazione della velocita su di esso in
modo tale da consentire una circolazione promiscua con i mezzi meccanici; successivamente dovra
essere previsto un allargamento dello stesso. U Qaffernativa per raggiungere il centro abitato e
proseguire il collegamento mediante la deviazione 5a che si allaccia D O €efCi\e consente il
passaggio in sicurezzanelsotWRSDVVR DOOYDXWRVWUDThEpERe Vi fP8WR DPELW
21 dovra essere semaforizzato D FD XV D GiidfficO §ie Caratrerizza la via n° 21 (la SP 80).
Questo percorso alternativo consente il raggiungimento del capoluogo e della frazione di Castello,
ma non permette il collegamento con le altre frazioni (stato, funzione, condizione, opere da realizzare
e costi sono demandati alla tabella TAB_01 e TAB_02 allegata alle tavole P1A-B e P2A-B e parti

integranti del presente Biciplan);

ASSE C6 zAsse ciclabile di importanza, da un lato, storico-architettonica ed agricolo-paesaggistica,
e GDOOTDOWUR LQ FRDOWRDFHQWHR GWRYUDFRPXQDOHGW 6O BLW
comune di Castions di Strada ed il Comune di San Giorgio di Nogaro (Loc. Galli) fino a raggiungere
Carlino e direzione Marano Lagunare; per quanto riguarda le frazioni comunali, collega Corgnolo
con Pampaluna. Detta direttrice € molto importante in quanto attualmente esiste un progetto ciclabile
che unirebbe Carlino con la Statale 14 passando per la frazione dei Gallie quindi OfDVVH &beSRWUH
rappresentarne il naturale prosieguo (stato, funzione, condizione, opere da realizzare e costi sono
demandati alla tabella TAB_01 e TAB_02 allegata alle tavole P1A-B e P2A-B e parti integranti del

presente Biciplan);

ASSE C7 téunassechecollegain VHQVR RUL]]IRQWDOH OfDELWBRFAX QD @GR & RQF
Castions di Strada, da dove e possibile continuare verso il sistema delle risorgive e delle ville

padronali nei centri di interesse storico monumentali ad elevata valenza naturalistico-paesaggistica

di Paradiso, Ariis, e Castello di Flambruzzo. Spesso lungo questo rettifilo si incontrano cicloturisti

italiani e stranieri alla che si avventurano alla riscoperta dei borghi rurali affrontando una situazione

di pericolo, vista la notevole ristrettezza della carreggiata stradale (stato, funzione, condizione, opere

da realizzare e costi sono demandati alla tabella TAB_01 e TAB_02 allegata alle tavole P1A-B e

P2A-B e parti integranti del presente Biciplan);

ASSE CBE | X Q D \yeninérte interesse agricolo. Si tratta di una strada a fondo rustico che
attraversa la campagna e lambisce un ambito SIC del bosco della Sgobitta rappresentando un
collegamento trail O D@AeHC1 peU L FLFORW X ULV Wlkerkakiva ratdralé & Qereodsq I
lungo la strada (stato, funzione, condizione, opere da realizzare e costi sono demandati alla tabella

TAB_01 e TAB_02 allegata alle tavole P1A-B e P2A-B e parti integranti del presente Biciplan).

i
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Viabilita ciclabile secondaria non compresa negli assi principali
Sono i tratti viari extraurbani non compresi nei percorsi principali ma ugualmente trattati nella tabella

T02, dove si sono individuate le soluzioni appropriate per porre in sicurezza la viabilita ciclabile locale
garantendo soluzioni diversificate a seconda del carico di traffico, della percorribilita ciclopedonale

e della morfologia del tratto.

Per quanto concerne i tratti a bassissima percorrenza e situati in area extraurbana si suggerisce
OfLQWURGX]LRQH GH-6L ¢bn\intvddiziGnd déi lqual B $dsibile garantire un flusso
FLFORSHGRQDOH VLFXUR DSPOPDFDQRBRB TRMIGBEICHAENaA/che cRR

quanto segue: 3, WLQHUDULR FLFORSHGRQDOH [WWDKED QDRRD OHFXQEC

prevalentemente alla percorrenza pedonale e ciclabile e caratterizzata da una sicurezza
intrinseca a tutela dell'utenza debole della strada”
Considerando i contenuti della Legge Quadro sulla Mobilita Ciclistica (L. 11/01/2018 n. 2) essa

definiscele strade F-ELV (FLFORVWUDGH " R 3V WdthDil3dt le padd¢N&riteD EetcBrBoQ H™ H

dedicato a veicoli non a motore, eccetto autorizzati, sezione della carreggiata non inferiore a 3 metri,
velocita massima consentita di 30 km/h. & RQ O 1 D G RJdit® iprifaz@mi alla viabilita locale a
bassissima percorrenza VL LQWHQGH LQYRJOLD Wilizzo mzreativ & & cxisticdRdelid

stessa finalizzandolo ad una migliore qualita della vita.

INDIVIDUAZIONE DELLE ZONE A TRAFFICO MODERATO
(stradee JRQH =7/ DUHH SHGRQDOL «

Per quanto concerne le aree urbane, nella TAV P02A e P02B si sono individuati i tratti da
assoggettare a zona 30: cio per risolvere in modo efficace la sicurezza stradale negli abitati storici
con larghezza della strada spesso sotto i limiti dei 2,70 ml per corsia e con marciapiedi in alcuni
punti praticamente assenti o di larghezza esigua. Pertanto al fine di proteggere i fragili fruitori delle
due ruote sono state adottate le seguenti prescrizioni mediante la messa in sicurezza della rete

stradale esistente:

X lIstituzione di zone 30 nelle aree centrali delle frazioni di Castello, Pampaluna, Corgnolo e del

capoluogo, le quali coinvolgono la viabilita urbana locale finalizzata al servizio porta-a-porta.

X Tutela deglL DWWUDYHUVDPHQWL SLe LPSRUWenydie deiiQ

attraversamenti semaforici intelligenti.

/9 LV W L \deke 20RgBBI, per diversi tratti viari, dovra essere accompagnata da una serie di opere:
SSRUWH GL DFF H waréstrifgimenty di waixdgifiath e/o dossi o costrizioni tali da garantire
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una riduzione della velocita meccanica. NDWXUDOPHQWH OYLQWH U PRppatiuiaWWR VvV
segnaletica che, accompagnata dalle opere, dovra garantire da parte degli automobilisti il rispetto
delle limitazioni. Vista la particolare conformazione delle frazioni e del capoluogo la zona 30 sara

piuttosto estesa e dovra essere evidenziata in prossimita degli edifici pubblici e scolastici.

INDIVIDUAZIONE DELLA RETE CICLABILE SECONDARIA (urbana)
Il progetto della rete ciclabile locale esposta nelle tavole PO1A, PO1B, PO2A, P02B, supportate dalle

tavole esplicative TP0O1 e TP02 € da considerarsi esaustivo e coerente per le seguenti motivazioni:
- connette reciprocamente in modo efficace e secondo il tracciato piu breve i vari centri abitati del
territorio comunale;

- connette il Comune di Porpetto con i Comuni limitrofi, ed in particolare con quelli di Castions di
Strada, Bagnaria Arsa, Torviscosa e Gonars, in modo particolare con il comune di San Giorgio di
Nogaro dove sono insediati i principali servizi a livello comprensoriale e la Zona Industriale Aussa-
Corno;

- connette e tutela i servizi esistenti e le polarita scolastiche, sportive, culturali e naturali ben esposte

nelle tavole di analisi.

Individuazione degli interventi per la messa in sicurezza della viabilita principale
A seguiWR GHOOIYDQDOLVL LQ PrheodanicR loba@@ibint€résdd-sodogrhiaddl si

rileva che la SP80, sia per il carico ditraffico dovuto DO IDWW R F K Hartéria gVddrbunioAzion& H O O
alla Zona Industriale Aussa-Corno di San Giorgio di Nogaro, sia perché funge da ingresso alla rete
Autostradale A4, € in parte gia dotata di percorsi ciclabili che garantiscono agli utenti pitu deboli una
percorribilita in sicurezza. Questo progetto ne ha individuato in particolare i tratti mancanti, gli
attraversamenti e i varchi per i centri abitati, confLIJXUDQGROL FRPH SRUWH GYDFFHV\
lenta 0 zone 30. Tale processo va supportato con la realizzazione e/o messa in posizione di

alle esigenze di una promiscuita tra traffico meccanico e ciclabile. Detta filosofia si ritiene necessaria

QHOO TDWWXQWHROMH G\Wdei Detd Starigi Vitaklom & capoluogo dove la circolazione

ciclabile locale da porta a porta € decisamente sostenuta.

| punti di passaggio D O O 1 L Q VerdduuthBnaGritkt€@a@§me centro abitato devono essere sempre
individuati separando le corsie, inserendo rotatorie stradali di piccole dimensioni, rallentatori ottici
ed acustici, sopraelevazioni del piano viabile, differenziazioni cromatiche e dei materiali impiegati,

eccC.
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/D YLDELOLWj DOOYLQWHUQR GIO@G ORsdatare |16 posbiity R XUEL
sopraelevazione del piano viabile in coincidenza delle intersezioni stradali, il restringimento della
carreggiata stradale con riduzione della lunghezza degli attraversamenti pedonali e la
VRSUDHOHYD]LRQH GHL PHGH V ORdalva@efte @ gat/acichsH, @omiira@a. deglV R
attraversamenti stradali 1a dove non risolti con zone 30 O L Q Vdidi rdrdto@eNstradali, il
disallineamento delle traiettorie dei veicoli a motore (che pud essere ottenuto sfalsando

planimetricamente la disposizione in linea della sosta veicolare su strada), ecc.

Nelle intersezioni dei percorsi ciclabili con le principali direttrici di traffico dovranno poi essere previsti
impianti semaforici con la possibilita di realizzare aree di concentrazione dei ciclisti in attesa
GHOOYDWWUDYHUVDPHQWR

ZONE 30

6HIQDOHWLFD WLSLFD GHOOH 3]RQH

Zone 30 - Dispositivi rallentatori_tesempi a campione della viabilita locale urbana
estratti dalla tabelle 03P-TB1A, 03P-TB1B
Un dispositivo sempre basato sullo sfalsamento verticale perfettamente adatto invece alla

FLUFROD]LRQH FLFODELOH g LI GRYH Gaai\uhwiiioieans/ dalr€yiat& H U
stradale (con dimensioni analoghe a quelledei GRVVL FKH QRQ FRSUH OYfLQWHUD OD

in modo tale che i veicoli a quattro ruote sono certamente intercettati almeno con un allineamento
(anteriore e posteriore destra e/o anteriore e posteriore sinistra) mentre consentono il passaggio in
piano dei veicoli a due ruote.
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-

Soluzioni tipo per via Corridoni (17) +capoluogo- LO 3]ROD
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Rotatoria in area urbana in comune di Porpetto in fase di completam ento incrocio (17- 23-22)

Il progetto redatto ed eseguito tra il
2020 2 il 2021 al fine di risolvere le
problematiche alla viabilita tra
OTLQFURFLR GHOOH YLH

Asarta e Mazzini nel capoluogo.

La soluzione realizzata con O D &3i&hR del Biciplan sara a tutti gli effetti parte integrante della
3]RQD ~ GHO F P Raty RvéRto la viabilita a senso unico su via Corridoni in direzione

della Rotatoria il doppio senso su via De Asarta e il senso unico in via Mazzini in uscita dalla rotatoria
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SHU L PH]]L PHFFDQLFL H D GRPBQROUVHR VYR HIRAMYREGBB OD URWDW!
il luogo in cui devono rotare le biciclette ha la funzione di smistare la viabilita lenta in assoluta

sicurezza secondo le varie direttrici di traffico. Di seguito schema della soluzione adottata per
OfLQFURFLR LQ IDVH GL UHDOL]]D]JLRQH

Soluzioni tipo per via De Asarta (17) +capoluogo - L O 3] R O Esposta in tabella

Attraversamento rialzato

l

6 ml

Questo tratto viario come ampliamente descritto nelle tabelle di analisi e di progetto 03P-TB1B sara
inserito in zona 30 con a doppio senso di circolazione sia meccanico che ciclistico la viabilita sara
ULGRWWD DOOTfLQL]LR GDO®m PRFIRVIDQGH 6 DWW RJ B iwRdRadtiraéDD @ H U V
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Via XX settembre urbana in comune di Porpetto (parte tratto 26)

Y +8) §E 88} A] €] JvE EV} O00E % @® APISUVIIIV%iIIE © P&}  }% %]}

viabilita lenta.

Via Don Minzoni areaurbana in comune di Porpetto (parte trat80)
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Tratto viario a doppio senso di circolazione da paréi}v ii_ }v Jeep ¢}E] ] A o} 18 ] 3]%
Eo]v « _  JvS@E} upl]}v  oo[3egndliazione]a terha] di gfosse dimensioni comeata. f

Incrocio in area urbana tra le vie (28, 31, 39 e 27)
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>[]v ] 1]}v 0 ] 1%o0 v ] EI&] @] qivd Ep3B@Fv 1} o]P B E] ud

rispettare le precedenze. (soluzione simile alla rotaatiivia Corridoni, de Asarta, via Mazzini)

Alopl]llv v 0}P % E o[ieM3@E ke 5} dél@entm alditato di Corgnolo. (zona 30)

Le indicazioni del Biciplan sono di realizzare una rotat@izata al fine di ridurre la velocita.
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Soluzione Analog %o E o[]v_E} 13 eXKlel centig) abitato di Corgnolo. (zona 30)

Le indicazioni del Biciplan sono di realizzare umairotatoria rialzata al fine di ridurre la velocitiella
A] ]o]8 opvP}. lod vidditaEgnominata n° 1 sara inoltre dotataefitringimenti di careggiata o

rialzi di tipo berlinese al fine di creare dei punti di dissoe della velocita meccanica,
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Soluzione tratto urbano Frazione di Pampalunavla ( [6 t[[)izona 30)

= -
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$JOL HVWUHPL GHOOTDELWDWRFRQDUGNHJIEROBPW)ID EBUBRO@HVL ™ FK
spazio ciclabile; LQ SURVVLPLW) GHOOYDELWDOWRLW D @drggDisaR X Q Ul
al fine di garantire il rispetto del limite di velocita.

lllllll-'

<-llllllllll-.
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Foto. Esempi di strettoia per riduzione velocita

Esempi DOOYHVWHUR
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INDIVIDUAZIONE DELLA RETE DELLE VIE VERDI CICLABILI
$OO0OTLQWHUQR GHO WHUULWRDWR ERRX®HtOARAZ Y $oRpRtati Qe@nitiy L G

vie verdi ciclabili, la loro funzione, come indicato dal decreto 3% LFLSODQ /L<hbHtrati the D’
connettono le aree verdi, le aree rurali, le aste fluviali e gli ambiti paesaggistico naturalistici.

Gli Assi C2, C3, C4 e C8 comprendono le succitate reti e sono ampiamente descritti nel paragrafo

a).

VERIFICA DELLA COMPLETEZZA DEI COLLEGAMENTI
Come ampiamente esposto nelle tavole PO1A-B, PO2A-B, 03P-TB1A, 03P-TB1B, 03P-SC

1A e 03P-SC1B sia in fase di analisi, di sintesi e progettuale si sono verificati i rapporti e la
completezza dei collegamenti sia essi comunali che sovracomunali anche in rapporto alle indicazioni

dei piani sovraordinati.

verificare i collegamenti con i principali attrattori di traffico
In fase di analisi si sono identificati i principali attrattori di traffico e precisamente nella tavola

denominata Analisi Centralita e Servizi sono stati individuati il municipio, la chiesa, la scuola

materna, la scuola elementare, la biblioteca, la scuola media, la palestra, la banca, la farmacia,
OYXIILFLR SRVWDOH OD JRQUDPLUWQILDIQDWW DBO P HIUIK L WEORF®LIP SR
EDVHEDOO LO FDPSR GL WHQORV O4® FDOXGRWRLU MR iBdt@e @R O D
grande disti EX]JLRQH OfDUHD FRPPHUFLDOHHGLOSEEPRWBUR. VWULEX]LR
Inoltre sono individuate le classi di viabilita e considerati i collegamenti con i comuni al fine di redigere

un piano che consideri sia gli attrattori locali che sovracomunali.

INDIVIDUAZIONE DEGLI INTERVENTI PER LA MESSA IN SICUREZZA DELLA

VIABILITA PRINCIPALE
Come ampiamente esposto nelle tavole 03P-TB1A, 03P-TB1B, 03P-SC1A e 03P-SC1B lungo tutta

la viabilita comunale sono stati individuati gli interventi per priorita (Assi di riferimento) e per una

maggior comprensione si € scomposta la viabilita per tratti viari ed analizzati singolarmente
abbinando le proposte e le eventuali problematiche per la realizzazione delle opere. |l sistema viario
come in precedenza esposto € stato suddiviso in assi ciclabili principali suddivisi per tratti
evidenziando quelli in area urbana e quelli in area extraurana, definendo i principali attrattori per
ogni singolo tratto, la lunghezza, la proposta tipologica, la necessita di espropri, le caratteristiche
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tipologiche delle sezioni viarie, le infrastrutture da realizzare i costi di costruzione delle sole opere
edili, le interferenze che possono emergere in fase di progettazione e le varie problematiche dettate
da circostanze specifiche. Di seguito sono espostii punti individuati sul territorio ad alta pericolosita,
attraverso delle schede sono individuate le problematiche e le possibili soluzioni progettuali che poi
trovano spazio anche nei paragrafi seguenti nelle voci specifiche. A seguito di questa analisi si sono
individuati i punti a criticita media sia sulle tavole di analisi che come forma di scheda esplicativa di

cui si da ampia trattazione di seguito.

Soluzioni intelligenti per incroci in area critica HVHPSLR GL 3FDVD DYDQ]DWD’

Soluzione a Piattaforma rialzata.
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Schemi da considerare in area urbana a Porpetto

Estratto da Linee Guida per la Progettazione di Rdtilfllict Matteo Dondé - Architetto
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WhEd/ [ Z/d/ /d [

Problematiche: come si evince dall
foto a lato, la S.P. 80 in area urba
nella frazione di Castello di Porpetto
costretta ad una riduzione del
larghezza della careggiata a causa d
edificio che insiste in prossimita ques
s§ 8§} o] PPE A % & a
di spazio per la realizzazione di
marciapiede.

>d W Bthedak™1d [

Soluzioni possibili:trattandosi di un
tratto importante della S.P.80,

ritiene in quel tratto di apporre ung
segnaletica adeguata per ar
riduzione della velocita a 30 Km/h
modo tale da garantire in sicurezza
transito promiscuo dei mezzi pesan
leggeri e ciclabili fino g
raggiungimento della pista ciclabil
Tale riduzione non e significativa s¢
per la viabilita ciclabile ma anche pe
veicoli pesanti che spesso non riescg
a transitare contemporanea-mente §
due lati. In alternativa realizzare U
percorso ciclabile autonomo con

esposto a fianco che prevede esproy
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WhEd/ [/ Z/d/ /d [ >d W BLhsdak®2d |

Problematiche: come si evince dall
foto a lato, la S.P. 80 in area urba
nella frazione di Castello di Porpetto
costretta ad una riduzione del
larghezza della careggiata a causa d
edificio che insiste in prossimita ques
stato *] PPE A % E o][as
di spazio per la realizzazione di
marciapiede.

Soluzioni possibili:trattandosi di un
tratto importante della S.P.80,
ritiene in quel tratto di apporre ung
segnaletica adeguata per ur V4
riduzione della velocita a 30 Km/h z
modo tale da garantire in sicurezza t
transito promiscuo dei mezzi pesan
leggeri e ciclabili fino g /
raggiungimento della pista ciclabil /
Tale riduzione non e significativa s¢ \
per la viabilita ciclabile ma anche pe
veicoli pesanti che spesso non riescg /
a transitare contemporanea-mente s /
due lati. In alternativa realizzare U /
percorso ciclabile autonomo comn
esposto a fianco che prevede esprof
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WhEd/ [/ Z/d/ /d [ >d W Bthsdak?3d |

Problematiche: come si evince dalle foto
sotto, la S.P. 80 in area urbana nella frazi
di Castello di Porpetto effettuando urn
leggera curva incrocia via Zorutti con
Cecchini; detto attraversamento risul
%] U33}e8} % E] }o}e} A]e3}
veicoli in transito.

.
Yeaguns®

Soluzioni possibiliSi ritiene di realizzare u
attraversamento ciclopedonale a circa 9 me

oo[]v &} ]} }u Jv] S} o
tale attraversamento dovra essere dotato
illuminazione intelligente in modo tale ¢
ridurre il rischio di incidentalita.
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WhEd/ / z/d/ /d [ >d W Bthedakin4d |

Problematiche:come si evince dalle foto a sotto,
S.P. 80 (via Boromelli) in area urbana nella fraz
di Castello di Porpetto effettuando una legge
curva incrocia via Corgnolo; detto attraversamel
EJ]*H0S % ]USS}eS} % E] }o}e}i
veicoli in transito.
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.
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Soluzioni possibili: Si ritiene di realizzare u
attraversamento ciclopedonale a circa 9 me

o ofpeio (in sicurezza) come indicato dg
mappa a lato tale attraversamento dovra ess(
dotato di illuminazione intelligente in modo tale (
ridurre il rischio di incidentalita.
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WhEd/ [/ Z/d/ /d [

Problematiche: incrocio pericoloso tra Vi
Madonna Missionaria (SP113) via Castello,
Bando e via Giuseppe Verdi. La strg
provinciale ha un discreto traffico come si evir

oo[ v o]*] oo A] ]o]s .
rispettate le precedenze in quanto la provinci
ha lo Stop mentre la viabilita e continua tra
Castello e via G. Verdi.

>d W Bthedak™3d [

Soluzioni possibiliCome sviluppato nelle tavo
di progetto si ritienadi istituire una zona trentg
per gran parte del centro urbano, ur
minirotatoria per convogliare il traffico, dg
dissuasori di velocita e attraversame
pedonali.
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WhEd/ [/

Scheda n° 6 |

zid/ Id [

>d W Z/
Scheda n® 7

K>K?”

Problematiche:
Incrocio stradale in area urbana nel centro urbg
del capoluogo, con carico di traffico piuttog
continuo.

Soluzioni possibili:
Trattandosi di strada comunale
%OGE}%O}V 0[]-§]§ui]}v

in area urban
| uv "I

Problematiche:
Percorso sulla strada SP80 privo di pista cicla

}v Jvv ¢S} oo usS}sSCE SE
Soluzione:
Da E]*}oA &E o0o0[]vd Ev} oo0

rotatoria di Autovie-Venete che deve tener corj
della necessita di realizzare un collegame|
ciclabile tra la parte nord e sud della SP80 diatm

0 % }ou}P} o0o0[ 0SE}X

85

i



@
BICIPLAN COMUNE DI PORPETTO

| WhEd/ |

z/d/ /d [

>d W Z/ K>K”

Scheda n° 8 Scheda n® 9

Percorso stradale in area urbana nel centro urb
della frazione di Pampaluna, stretto e privo
marciapiedi in area urbana.

Soluzioni possibili:
Trattandosi di strada comupale
% E}%o}v o0[]*S]Sul]}v

in area urban
] pv "

e,
P . e ?® n n,
.0 t‘ " .’
& . .0 0‘
. . g .
M~ - L .
. = . .
H - . .
- n ) [ ]
. N s ¥
. » $‘ .0
L L 4 * *
* L 4 * *
* %%
®epas?® Sggunt
Problematiche: Problematiche:

Incrocio in area urbana nel centro abitato
Corgnolo con la presenza di Istituto scolastich
attivita ricettive e commercia

Soluzioni possibili:
Trattandosi di strada comun\ale in area urbana‘s
%o E}%o}v O[]*S]Sul]}v ] puv ~I)
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WhEd/ [/

Scheda n° 10 |

‘|ll..
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zid/ Id [

>d W Z/
Scheda n® 11

K>K?”
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Aggun®

Problematiche:

Percorso stradale in area urbana nel centro urb
del capoluogo, stretto e privo di marciapiedi in al
urbana.

Soluzioni possibili:
Trattandosi di strada comunale in area urban
% E}%o}v 0[]*8]18ull}v ] pv Al

Problematiche:
Percorso stradale in area urbana nel centro urb
del capoluogo, stretto e privo di marciapiedi in al
urbana.

Soluzioni possibili:
Trattandosi di strada comunale in area urbana si
% E}%}v 0[]*8]8ull}v ] uv ~l1}
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T WhEd/ [/ z/d/ /d [ W ZEWAK~™/Ad [ D

Si sono inoltre individuati sulla mappa dei punti di criticita media facilmente risolvibili e
suddivisi in tre tipologie:

Punti di criticita media in area extraurbana urbana a traffico medio basso per
OIDWWUDYHUVDPHQ\VBHE e@dli®rophiA EdigriR2aA(BR) | due ponti attuali non
consentono il passaggio di una ciclabile, pertanto si propone di realizzare una passerella per
ponte autonoma di collegamento ciclabile in progetto indipendente e staccato dalla strada

dai rispettivi canali di scolo.

WhEd/ [/ Z/d/ /d [ D [/ W Z/ K>K

>OmMIO®n |

=

>O0OmMIOWm

0o

, QXRYL SRQWL GL DWWUDY H UYEDA4} @ Yédentd CosifidioneV(BOY8) tisDI@Em 7 6
piuttosto pericolosi per i ciclisti in quanto non dotati di una corsia riservata adeguata come si evince
dalle schede sottostanti per ovviare a ci0 si sono previsti dei collegamenti che utilizzano un
VRWWRSDVVR WUD OYDELWDWR GL 3RUSHWWR H &DVWHOOR
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>O0OMIOW

N

>OmMIOW!

w

>O0OmMIOW

IS

>OmMIOW!

&)

WhEd/

PONTE SU STRADA COMUN
CORGNOLO-PAMPALUNA

[ Z/d/ /d [ D

PONTE SU STRADA COMUN
CORGNOLO-PORPETTO
CAPOLUOGO

PONTE SU STRADA
PROVINCIALE SP80
PALMANOVAZONA
INDUSTRIALE AUSA CORN

PONTE SU STRADA COMLE
CASTELLO-CAPOLUOGQO
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3XQWL GL FULWLFLWj] PHGLD LEPHOURDEDVERQEHW ONDWNWBRBRY HUV
SURVVLPLWj] GHOOYLQFURFLRGO3H. WGBHODRYUBEGABYW j CHR R R@IX]LRC
istituire una zona trenta per tutto il tratto come si evince dalle tavole di progetto al fine di garantire

un percorso tra gli attrattori socio culturali, commerciali al dettaglio e di interesse naturalistico in

assoluta sicurezza.

WhEd/ [/ Z/d/ /d [ D

>0O0mMIOW;

>O0OmMIO0n O

\l
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Proposte progettuali di dettaglio per alcune criticita

Proposta per attraversamento in sicurezza del cavalcavia di colle gamento Porpetto

Corgnolo.

1.25 3.50 3.50 1.25

Proposta del Biciplan per il cavalcavia di collegamento Porpetto-Corgnolo, marcatura con

colore (rosso) dei due percorsi ai lati di 1,25m monodirezionali per il passaggio delle biciclette

e riduzione a 30 Km/h della velocita degli autoveicoli per il tratto del cavalcavia.

Nella paginasucceVVLYD VXOOD EDVH GHOOfHV\WURSRWRV B HXO B VARG
SHU SRUUH LQ VLFXUH]]&onOaehizidlenteldél ¥ardlesviaP H Q W R
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Pista ciclabile bidirezionale

ATTRAVERSAME
NTO SEGNALATO
E ILLUMINATO

Pistaciclabile
monodirezionale

Allargamento Rampe
per consentire lo
spazio ciclabile

Pistaciclabile monodirezionale

Pistaciclabile
monodirezionale

Allargamento Rampe
per consentire lo
spazio ciclabile

ATTRAVERSAME
NTO SEGNALATO
E ILLUMINATO
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3HU TXDQWR FRQFHUQH OYDWWDDWYWL \3DP S QriMmRQEsJI&E® Y DO F D
stesso realizzato piu stretto, al fine di garantire il passaggio in sicurezza dei ciclisti, O XQLFD

soluzione possibile g GL SRUUH OfLQWHUR FDYDOF®GLKLD.PFRQFRQD
OfLQWURGX]LRQH DOOYLQL]LHRUGHQBPWYILU DRPSH. GH &AXDNNVQE X&)

della velocita.
Per una miglior sicurezza stradale nelle aree urbane e extraurbane con percorrenza ciclabile

QRQ GLYLVD GD EDUULHUH V@K OWALHGE |PDX\V@ D RO DOMLXPH. I K]l G |

corsie preposte.

INDIVIDUAZIONE DELLE AREE PER LA SOSTA ATTREZZATA DELLE

BICICLETTE
Nelle tavole 02PA, 02PB tabella 03P-TB1A, 03P-TB1B sono stati individuati i luoghi piu opportuni

per posizionare le aree di sosta per le biciclette e definita la tipologia e i costi di massima delle

stesse.

Sono molteplici le soluzioni per il parcheggio e la sosta delle biciclette:
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Esempi di pensiline coperte:

Cestino porta rifiuti.

«SE S$5}W ~>]indirizgi Tecrici e buone pratiche per la pianifareai progettazione e la realizzazione del Sistema della
D} JolS ] o]<8§] J((pe oo Z P]}v " E Pv _

94




BICIPLAN COMUNE DI PORPETTO

Poggiapiedi e Paletti Reggi-ciclista per incroci

+3E $3}W ~>]v 'ziTecnidgi @ bup@e]dratiche per la pianificazione, gttagione e la realizzazione del Sistema della
D} Jo]$§ ] 0]+8] J((pe oo Z P]J}v & Pv _

Inoltre la cartellonistica deve indicare i luoghi e gli itinerari anche di interesse sovracomunale
compresi la localizzazione dei servizi quali:
X ciclostazione;

X area di sosta suddivsa in tre livelli:
0 punto multifunzione automatico;
0 chiosco presidiato;
o locale coperto per la sosta riparata;

x

infopoint;

x

ciclofficina;
bike-hotel.

x
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INTERVENTI FINALIZZATIAFAVORIRE /1.,17(*5%$=,21("'(//$ 02%,/,7~
CICLISTICA CON | SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO URBANO, REGIONALE

E NAZIONALE
Si ritiene opportuna OLVWLWX]LRQH GL [MiSss&\ib\WiticlSterhu§ tseodlhstici in

corrispondenza delle principali fermate del trasporto pubblico nelle frazioni, ai punti evidenziati nelle
tavole di progetto allegate. Cosi come di appositi parcheggi coperti nel capoluogo, per lo scambio
tra i bus scolastici e le corriere di lunga percorrenza. Inoltre si ritiene altresi di accordare la priorita
alla realizzazione degli itinerari ciclabili G H O O 1 $,\w\eko0 collocati i centri di interscambio piu
prossimi bici-EXVY FKH FRQVHQWRQR Bllarete e@dnel8VL OTDFFHVVR

Estratto da: https://tplfvg.it/it/il-viaggio/servizio-bicibus2020/

INDIVIDUAZIONE DEI SISTEMI DI BIKE SHARING (ANCHE INTER-

COMUNALI) EVENTUALMENTE PROGRAMMATI
Una stazione di bike-sharing puo essere collocata presso la sede municipale, punto di arrivo della

maggior parte delle inee SXEEOLFKH H SULYDWH VX JRPPNDSXURRNA®L B Q IV L
fermata, se ben pubblicizzata, potrebbe diventare il punto di partenza non solo per la viabilita locale,

ma anche per i turisti che utilizzerebbero il punto come parcheggio intermodale e, ODVFLDWD OfYD.

potrebbero proseguire in bicicletta alla scoperta dellazona GHOOH ULVRUJLYH GHOOSYDPE
dei luoghi di interesse monumentale come ad esempio Torviscosa, Palmanova, Strassoldo, la zona

G HAIpéASiria e ville, castelli e mulini della Bassa Friulana.
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Un esempio di Cagliari: Il nuovo bike-sharing: fotovoltaico e web
(Le nuove stazioni di Cagliari

disporranno di pannello fotovoltaico

per la ricarica delle bici); un

esempio perseguibile anche in area

ORFDOH YLVWD OD YLFLQDQ]D GHOOYXVFLWD
del casello autostradale e di molti

elementi storico architettonici ed

ambientali nonché sportivi nei

dintorni, questa postazione istallata

vicino al municipio garantirebbe un

interessante  interscambio  auto

bicicletta per chi proviene da lontano.

INDIVIDUAZIONE DEI PUNTI DI MONITORAGGIO DEI FLUSSI CICLISTICI

EVENTUALMENTE PROGRAMMATI
I punti di monitoraggio dei flussi ciclistici vanno collocati lungo la SP80 a Villalta in entrambi i sensi

di marcia al fine di un monitoraggio prevalentemente pomeridianR GHL JLRUQL IHULDOL LQ St

significativi (es. primavera o autunno), in assenza di precipitazioni atmosferiche.

Requisiti ambientali definiti per le varie fasi del processo; Criteri Ambientali Minimi (CAM)

A seguito della presa visione del Decreto ministeriale 11 ottobre 2017, recependo le indicazioni

esposte, adottate nelle precedenti progettazioni sia in

ambito locale nel Comune di Porpetto che nei Comuni di

San Giorgio di Nogaro e di Rivignano-Teor, per quanto

attene DOOLQVHULPHQWR QDWXUDOLVWLFR H SDHVDJJLVWLFR VI
provvedera ad una identificazione degli habitat presenti

QHOOYDUHD GL LOQWHUYHQWB dgda®@dHOOTLPPHGLDWR LQWRUQR 3
riguarda quelli interni, essi verranno per quanto possibile

conservati ed interconnessi, mentre per quelli esterni si
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creeranno  delle  schermature  quali

piantumazioni di tipo autoctono a cespuglio

con fioritura stagionale. Per qualificare

OY{DPELHQWH L PDUFLDSLHGL SRWUDQQR HVVHUH

realizzati in materi[le FRORUDWR QHOOfLPSDVWR

potranno essere colorati con resine, mentre

per i nuovi tratti di pista ciclabile si dovra

ricorrere a soluzioni ecologiche drenanti tipo
Biostrasse 0 Ecodrain o Similare ad alta Ecodrain o similare

SHUPHDELOLWj H FRPSDWsbdit@tb nelR Qard §xbaibarte Q AW parco urbano. In
ogni tracciato soggetto ad intervento dovranno prevalere soluzioni ad alta permeabilita al fine di

garantire il processo di invarianza idraulica, mentre una parte della superficie del terreno dovra
essere destinata a verde.

La scelta delle piantumazioni e della vegetazione arbustiva dovra considerare anche il costo della
gestione, prediligendo specie autoctone a crescita lenta e a bassa manutenzione. | progetti di
attuazione del presente piano dovranno prevedere la piantumazione di specie arboree a verde ad
elevata biomassa, aventi la funzione di filtrare parte delle emissioni inquinanti in atmosfera e di
favorire una sufficiente evo-traspirazione, al fine di migliorare il microclima (es. margini stradali,

parcheggi, isole spatrtitraffico, ecc.).

PAVIMENTAZIONE DRENANTE ECOSOSTENIBILE

*UD]LH DOOYfXWLOL]]R G L |ePabaehpiovabe@Gararhb peGlt @& QYW dal terreno.
Qualora non venisse utilizzato tale materiale, le acque verranno smaltite attraverso pozzi a perdere

o0 tubi drenanti disperdenti atti a consentire un drenaggio lento; il dimensionamento di detti impianti
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dovra essere determinato per ogni singolo progetto attuativo, considerando le caratteristiche fisico-
meccaniche del terreno dalle quali dipende il relativo grado di impermeabilita.

Gli interventi previsti dal presente Biciplan consistente nella realizzazione di nuove pavimentazioni
impermeabili dovranno essere accompagnati da idonea relazione idraulica, al fine di assicurare il
corretto deflusso delle acque superficiali (Studio di Compatibilita Idraulica ai fini dell'Invarianza
Idraulica (ai sensi dell'art. 4 c. 1 del D.P.R. 083/Pres. del 27 Marzo 2018).

Le scelte progettuali delle ciclabili extraurbane devono garantire la morfologia naturale del terreno e
quindi, in caso di presenza di fossati laterali alla sede stradale, i percorsi ciclabili dovranno essere
realizzati oltre gli stessi al fine di garantire la continuita funzionale delle reti idrologiche superficiali
(fossi e scoline), provvedendo alla pulizia ed alla manutenzione dei medesimi, senza peraltro
arrecare danni significativi alla vegetazione ed alla eventuale fauna. Inoltre il progetto dovra
contenere, in osservanza alle indicazioni del Decreto ministeriale 11 ottobre 2017, la selezione delle
specie arboree e arbustive da mettere a
dimora, tenendo conto della loro funzione di
assorbimento delle sostanze inquinanti in
atmosfera e di regolazione del microclima; le
specie adottate presenteranno le seguenti
caratteristiche: ridotta esigenza idrica; resistenza
alle fitopatologie; assenza di effetti nocivi per la
salute umana (allergeniche, urticanti, spinose,
velenose etc.). Per la sistemazione delle aree verdi
saranno considerate azioni che facilitino la
successiva gestione e manutenzione, affinché possano perdurare gli effetti positivi conseguenti
all'adozione dei criteri ambientali ammessi in sede progettuale: es. scelta di sistemi di irrigazione
automatica, sfalcio precedente al periodo di fioritura onde evitare la diffusione del polline, ecc. In
particolare, nel vaglio delle essenze si privilegeranno piante entomofile (ossia che producono piccole
quantita di polline la cui dispersone e affidata agli insetti) e specie erbacee con apparato radicale
profondo. | prodotti saranno progettati in modo di consentire la separazione delle diverse parti
che FRPSRQJRQR OYDSSDUHFFKLRL Q@i agevol@e B Lsphaltjrhdri@ tdompl€o
a fine vita. /1L OO XP L fli]dttrRa@eksai@enti pedonali e ciclabili dovranno essere dotati di

sensori di presenza, che consentono il risparmio del consumo di energia elettrica.

99

i



@

BICIPLAN COMUNE DI PORPETTO

INDIVIDUAZIONE DEI PUNTI DI MONITORAGGIO DEI FLUSSI CICLISTICI
EVENTUALMENTE PROGRAMMATI DA SVILUPPARE IN COORDINAMENTO

CON LA RACCOLTA DATI DELLA REGIONE FVG
Il comune di Porpetto in concerto con la regione FVG si attivera al fine di individuare il flusso ciclistico

OXQJR OYDVVH H OXQJR OYDVVH

Esempio di contatore di biciclette

*SE& SS}W A >]indirizg JTecriki e buone pratiche per la pianifar@ej progettazione e la realizzazione del Sistema della

D} JolS ] o]+s] J((pe oo Z P]}v " E Pv _

QUADRO ECONOMICO GENERALE
Tutti gli otto Assi principali sono stati analizzati sia sotto il profilo della proposta tipologica, della

necessita di realizzare espropri e delle possibili infrastrutture da realizzare per mettere in sicurezza
la viabilita. Questo ha permesso di determinare il costo delle opere al netto delle spese tecniche ed
IVA pertanto le cifre che troviamo nella tabella n° 1 allegata sono da intendersi quale costo di
FRVWUX]LRQH GHaquadimgagrio Oi dpesa Bella Pubblica Amministrazione compreso di
spese di progettazione, IVA e oneri vari.

| prezzi sono stati determinati per lo piu in osservanza dei vigenti prezziari della Regione FVG e di
Friuli Venezia Giulia Strade, implementati delle voci dei materiali innovativi quali i prodotti della

miscelazione tra calce e terra 0 ecocompatibili, tipo Ecodrain ecc.
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PROGRAMMAZIONE
,OGLYLGXD]LROH GHOOH SULRULW|] GILOWHUYHQWR UHO

Biciplan.
3HU LO SULPR WULHQQLR Of $Riftd I© tickiidste Ddlla Rap dtazéo ReFeiQebdal H

guestionario, dalle tavole di sintesi progettuale e dalle tabelle 03P-TAB1A e 03P-TAB1B parte

integrante del presente elaborato, ha desunto le seguenti priorita:

D&RPSOHWDPHAWRIGHOOT

nel tratto a sud dell1DELW D WIRIta GeL
precisamente tra la rotatoria in fase di
FRPSOHWDPHQWR H YLD GHOOT
sistemazione del fondo ciclabile D21-E21. (Il tratto

tra la rotatoria in completamento e il punto E21 sono in

fase di inizio lavori da progetto precedente).

PISTA CICLABDRA
SISTEMARE IL FONDO

EEEN
|
|
| PISTA CICLABILE DA
[ REALIZZARE NEL PRIM(
u TRIENNIO
|
|
|

PISTA CICLABILE DA IN

ATTESA DI INIZIO LAVOF
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PISTA CICLABILE DA
PROGETTARE COME

INDICAZIONI DELLA 03P-TAl

AD&RPSOHWDPHOWR GHOOY¢
e parte del Cha;

Estratto della tavola 01P-SAA.

PISTA CICLABILE DA PROGET
COME INDICAZIONI NELLO
SCHEMA RIPORTATO IN
RELAZIONE E RELATIVO Al
SUPERAMENTO DEL CAVALC/

PISTA CICLABILE DA
PROGETTARE COME
INDICAZIONI DELLA 03P-TAI
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3)8RPSOHWDPHQWRA4GHOOYN$VVH &

Estratto dalla tavola 01P-6$$ GHO %LFLSODQ WUDWWDVW BMR GRMEBIRP HQWR WU

frazione di Pampaluna a Ovest. Le soluzioni Progettuali sono esposte nella tabella 03P-TAB1A.

4)lstituzione delle prime zone 30 nel capoluogo e nelle frazioni.

LTLVWLW X]LR Q@H XEGHOWDHD @ Q Hioperkrixdjds RaQidhe@dlla velocita secondo le linee
guida della redazione del Biciplan garantirebbero una mobilita ciclistica urbana in assoluta sicurezza
in un tessuto attualmente molto compromesso, frutto di interventi frammentari e con spazi talmente
limitati alla viabilita da generare in diversi punti situazioni di alta criticita come evidenziato dalle

tabelle esposte in precedenza e parte integrante del presente piano.
Le elencate priorita garantirebbero una sicurezza nei collegamenti tra il capoluogo e le frazioni e tra

il capoluogo e la vicina San Giorgio di Nogaro gia dotata di ciclabile fino al limite del confine

comunale.
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Individuazione delle fonti di finanziamento (pubbliche, private o miste) che si

prevedono per la realizzazione delle opere di cui al punto a).
Le fonti di finanziamento idonee a dare attuazione alle prescrizioni del Biciplan e quindi a

realizzare i vari progetti di tutela della mobilita fragile sono da ricercare in diverse fonti di
finanziamento; considerando che la committenza & sempre rappresentata GDOOT$PPLQLVWUD

Comunale, esse possono essere suddivise come segue:

x Finanziamenti Comunali - /fmministrazione Comunale prevedra, nella redazione del
proprio bilancio compatibilmente con le risorse a disposizione, di inserire voci che
comprendono la realizzazione di alcune opere indicate nel Biciplan con le seguenti modalita:
- JRQGL SURSUL GHOOTT$PPLQLVWUIDZDRE Hh ediRa¢iorne@éle SRV W L
opere pubbliche;
- Detti fondi, viste le esigue risorse comunali possono essere reperiti attraverso un §iculata
ripartizione degli introiti da violazione del Codice della Strada. Cosi come previsto GDO O
art. 208, comma 4 del C.d.S. il Comune, con atto deliberativo, ripartisce su diverse attivita
legate alla sicurezza stradale e alle utenze deboli le risorse introitate con le sanzioni
comminate dalla Polizia Municipale per violazione del C.d.S.
x Finanziamenti derivanti da programmi e/o bandi della Regione FVG, Statali e/o
Comunitari.
X Sono contemplabili poi soluzioni miste con i fondi dHOO$PPLQLVWUDI]LaRr®@H &RP.
strade da percorrere per il reperimento di finanziamenti possono essere ricercate nei
programmi specifici, SULQFLSDOPHQWH FROOHJDW LOPNQ PE& E@M M DHD L
qualita della vita che gli enti precedentemente citati, attraverso bandi, emanano
annualmente:
f %DQGL UHJLRQDOL SHU LO 335D BRYMRHGQGEYE]LLARDQH &DH PD
f %DQGR 0RELOLWj] 6RVWHQLHURHGISOBPRAVBEIRHQW®O® 0LQLVW
I %DQGR 3&RPXQL LQ 3LVWDGKsSpoai®],VWLWXWR SHU LO &UH
¥ /D /HJJH GLFHPEUH 3)RQGQGR SHU OR VYLOXSSR GHPEOROMH UHW
una dotazione di 50 milioni di euro per ciascuno degli anni 2022, 2023 e 2024. Il Fondo
finanzia il 50% del costo complessivo.
¥ )RQGL HntdiregIBike Nat) +POR FESR
¥ '"HFUHWR OLQLVWHUR GHOOSRQWIDVWUIURWWMWRKUH R KHDLQINHD V
destinate a ciclovie urbane". Per gli Enti che hanno gia adottato o approvato il PUMS;

a) SURORSURJUDPPD SHU O YD WahK @ tLiR@uhtaaH JOL LQWHU

1)Analisi dei costi per Asse principale la scoposizione per
tratti € riportata nelle tabelle TAB 03P-TAB1AO3P-TAB1B;

2)Cronoprogramma per l'attuazione degli interventi del primo triennio;
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a) Cronoprogramma per I'attuazione degli interventi di

Cui la punto a).

1° anno

123456 7 8 910111213141516171818 202122 2324252627 2829 3031 32 33 34 3¢ 36

TRIENNIO

2°anno

3° anno

TRATTO D21 - E21

progetto di fattibilita tecnico economica ed eventuale aate urbanistic
progetto definitivc

TRATTO E21 - rotatoria [ 200 0 #56CUtY

. espropr
costruzione SP80 Gara d'appalto dell'opera fino all'affidemento dei lar

Direzione Lavc
Verifiche collaudi Cf

Fasi gia affidate in attesa della data di inizio lavori - finanziswridhl -

b4

progetto di fattibilita tecnico economica ed eventuale aate urbanistic
progetto definitivo parel

progetto esecutiv

espropr

Gara d'appalto dell'opera fino all'affidemento dei la

Direzione Lava

Verifiche collaudi Ci

rotatoria in costruzione
SP80 - D21

ASSE CICLABILE

Pr

Attraversamento in B12

progetto di fattibilita tecnico economica ed eventuale aate urbanistic
progetto definitivo parel
Impianto semaforico conprogetto esecutiv
attraversamento e zona déspropr
stazione Gara d'appalto dell'opera fino all'affidemento dei la
Direzione Lava
Verifiche collaudi CI

Attraversamento in C12

progetto di fattibilita tecnico economica ed eventuale aate urbanistic
progetto definitivo parel
Impianto semaforico conprogetto esecutiv
attraversamento e zona déspropr
stazione Gara d'appalto dell'opera fino all'affidemento dei la
Direzione Lava
Verifiche collaudi Ci

ASSE CICLABILE

C5 tratto ciclabile B5 - E5

progetto di fattibilita tecnico economica ed eventuale aate urbanistic
progetto definitivo parel

0progetto esecutiv

espropr

%ara d'appalto dell'opera fino all'affidemento dei la

Direzione Lava

Verifiche collaudi Ct

percorso ciclabile di
collegamento tra I'abitat
di corgnolo e il capoluog

vedi TAB P01

ASSE CICLABILE

C4 tratto ciclabile A7 -

progetto di fattibilita tecnico economica ed eventuale aate urbanistic

percorso ciclabile di progetto definitivo parel
progetto esecutiv

CE llegamento tra I'abitato

di Pamapuna e il esprop'r , . e .
capoluogo vedi TAB PO ara d'appalto dell'opera fino all'affidemento dei la

irezione Lavao
Verifiche collaudi CI

N
T
T

ISTITUZIONE ZON
TRENTA CAPOLUO(
FRAZIONI

:OVEDI TAV PO2AB TAV 02
VEDI TAB PO1 e P02

progetto di fattibilita tecnico economica ed eventuale aate urbanistic
Sistemazioni per lo piu dprogetto definitivo parel
B(Essuazione della velocitarogetto esecutiv
mediante strettoie e espropr
cunette, realizzazione Gara d'appalto dell'opera fino all'affidemento dei lar
segnaletica appropriataDirezione Lava

Verifiche collaudi CI

CAPOLUOGO

CORGNOLO

PAMPALUNA

L

CASTELLO
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PROMOZIONE
Individuazione e programmazione delle azioni del primo triennio di attuazione del
Biciplanperla SURPR]JLROH H OJLOFHOWLYDI]J]LROH GHOOYXWLO

di trasporto gquotidiano
Per quanto concerne le azioni del primo triennio si ritiene in primis, come precedentemente descritto,

di dover garantire la sicurezza dei collegamenti molto utilizzati tra il capoluogo e le frazioni e
contemporaneamente istituire le zone 30 che risolvono in area urbana tutte le connessioni a
cortissimo raggio, attualmente molto rischiose. Dovra essere assicurata la manutenzione dei tratti
ciclabili esistenti, curandone la sicurezza, la continuita e la segnaletica orizzontale e verticale,
potenziando le carenze ad alcuni incroci, negli attraversamenti ULVHUYDQGR XQTDWWHQ]JLR
alla zona prospiciente la farmacia sulla SP80, ove sara opportuno U H D O L ]]BdlaHli Aigsipbne
delle corsie al fine di consentire lo stazionamento dei pedoni in attraversamento. Salvaguardando

i citati percorsi, si garantiscono in parte anche i collegamenti sovracomunali e cicloturistici verso la
zona delle risorgive, verso San Giorgio di Nogaro e verso il Bosco della Sgobitta con il punto di sosta
ricreativo di particolare interesse. Il Biciplan trova attuazione sia attraverso le proposte progettuali e
%ia attraverso azioni di sensibilizzazione atte a far crescere la domanda, da attivarsi presso le
istituzioni  scolastiche, nonché presso ogni altra associazione o Ente possa ritenersi utile per la
GLIIXVLRQH GL XQD QXRYD FXeasohUDsufpdrOVIRD GPHEE@WDEAMMcOElla
bicicletta per il normale spostamento tra le frazioni e il capoluogo sono una delle priorita che
Of$PPLQLVWUD]LRQH &RP X Q&Rdtiry al fige SiUryBorakeWa Qualith della vita e
ridurre il tasso di inquinamento. Atal fiQH VL SRWH Q]L H &epsibifzRaaione nélleVggudiel
primarie e secondarie con iniziative che possano affiancare il P L H G L E X Whfiegddeleibicicletta
quale mezzo alternativo da utilizzare in modo collettivo per raggiungere i poli scolastici e sportivi.
Questo comporta la messa in sicurezza di tutti i punti ove si trovino fermate dei mezzi pubblici nonché
OTLQGLYLGXD]LRQH Gda ddibitd ld partheydrovVdall® bikiclette. Verranno promosse
conferenze presso le scuole e con le associazioni locali al fine di sensibilizzare la popolazione
sull §iso della bicicletta sia come mezzo di trasporto casa-lavoro-studio ma anche come strumento
ideale da scegliere per una gita, per scoprire con occhi diversi il proprio territorio locale ma anche
sovracomunale. Il mezzo su due ruote deve divenire un veicolo alternativo per le gite fuori porta
ampliando gli orizzonti di quanto gia si e fatto in passato con la biciclettata che da Gonars,
percorrendo |9 L Q WrktariR del comune di Porpetto, raggiungeva il Centro Canoa di San Giorgio
di Nogaro. Lungo il percorso si effettuavano diverse soste in coincidenza deipun WL VDOLHQWL DOC

del territorio, al fine di illustrare le caratteristiche storiche, archeologiche, agricolo/paesaggistiche e
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naturali del territorio. A partire dalla primavera/estate del 2021, O 1$V V R F ICDI{urdke(pEr la
S5LFHUFD 6WRULFD HG UbéecEinth W Ra&bordzione con la Regione FVG e le
amministrazioni dei comuni coinvolti, organizzeranno diversi percorsi ciclabili sovracomunali che
interesseranno anche il Comune di Porpetto e che ci accompagneranno alla scoperta delle chiese
affrescate della Bassa Pianura friulana. Numerose comitive di ciclisti provenienti dalla zona delle
risorgive attraversano il territorio comunale nei periodi estivi per raggiungere Marano Lagunare o
Torviscosa e successivamente proseguire per Aquileia. Il compito del Biciplan risiede
Q H Oi@dubazipGe di meccanismi e dinamiche - come la realizzazione di restringimenti di careggiata
R OfHOHYD]LRQH GHO -Shle @R niighadd®&delld \2adit®ih 8ga urbana dei mezzi
meccanici con i quali i cicloturisti andranno ad interagire, al fine di garantire una sicurezza dei
percorsi. Annualmente OfHYROX]LRQH GHO O fexr¥ Roridiafo@ & CASFPLFHAHW WDD] L
Comunale attraverso incontri con tutte le realta che compongono la comunita. /T$PPLQLVWUD]LR
si impegnera inoltre nel dare massima diffusione dei contenuti del Biciplan e delle potenzialita di tale
strumento pianificatorio, anche e soprattutto FR Q O { L Q&Nder@a¥ iRsiGrie ai comuni confinanti
le scelte sovracomunali di interesse collettivo. In conclusione, le azioni da svolgere possono

sintetizzarsi nei seguenti punti:

X Attivita di divulgazione e comunicazione;

X Attivita di formazione;

X Adeguamento degli strumenti Urbanistici e dei Regolamenti Edilizi;

X Incentivazione delle iniziative delle Associazioni Locali, di interesse regionale e
nazionale.

In osservanza alla normativa vigente le azioni dovranno prioritariamente essere quelle
previste dalla LR 8/2018 art. 10, comma 2, lettere a) e b), di cui si riporta OTHVWUDW W R

A1 Ke azioni prioritarie riguardano:
a) le iniziative volte alla promozione dell'uso della biciclettatavalincipalmente ai bambini e ai ragazzi in
eta scolare, nonché alla realizzazione di conferenze e attivita cultuekhdévorire la cultura della
bicicletta come mezzo di trasporto non inquinante e salutistico;
a) la promozione di accordi, progetti pilota, intese con enti locali endeiper favorire il trasferimento
su bicicletta degli spostamenti pendolari casa - scuola e cas#-} E}U v Z ] 1% v. v8] %o}

E fhotorio c KH O fidl® Bicicletta vada incentivato, ci siamo dilungati spesso in questa relazione
VXL EHQHILFL VLD ILVLFL SHLDQYW Q 03®DLO B IPRMOLCOH W R LH O®OHHRRER S H
provoca IHOLFLWj H QRQ JDV L QT Xé&tiQ SefaNslilugpd dcapistavlFebtp@ifi Mado
armonico, aumenta la socializzazione, non necessita di ampi spazi di parcheggio, aiuta a meditare

e a fare la spesa senza code, mantiene in salute e aiuta a sorridere.
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Queste sono alcune delle motivazioni che a partire dalle scuole primarie devono essere insegnate
ai bambini al fine di educarli a questo naturale mezzo di locomozione attraverso lezioni didattiche e
gite in bicicletta alla conoscenza del territorio e dei segnali stradali.

Molteplici poi sono gli slogan e attivita

FKH FHUFDQR GL LQFHQWLYDXH OQQRWGHGISQO D LPISOWOHWWD T

A Parma si pedala di gusto. Con una campagna accattivante il Comune di Parma heaquatrta edizione

di Urban Award, premio per la mobilita sostenibile ideato da Viagdiobin e organizzato con Anci con
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progetti legati alla bicicletta e alla mobilita sostenibil¢Estratto: https://www.touringclub.it/notiziedi-
viaggio/biciin-citta-premiati-i-progetti-piu-virtuosin-italia)
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